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I. Etapal

1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Conform datelor statistice peste 70% dintre cetatenii europeni locuiesc In mediul urban si
genereazd peste 80% din Produsul Intern Brut al Uniunii Europene, iar consumul zonelor urbane
din consumul de energie totald a UE reprezinta circa 75%. In acelasi timp concentratia de dioxid
de carbon (CO2 ) din atmosfera a atins un nou record la sfarsitul anului 2015, ajungand la 400 de
parti la un milion. Toate seturile majore de date cu privire la temperatura globala la suprafata
arata ca 2020 a fost cel mai calduros an inregistrat vreodata. Transportul reprezintd aproape 25%
din emisiile cu efect de sera la nivelul Uniunii Europene situand pe locul al doilea din punctul de
vedere al cantitatii de gaze cu efect de sera emise dupa sectorul energetic. Trebuie adaugat faptul
ca 98% dintre calatoriile urbane au o lungime mai mica de 5 km, fapt ce face posibila orientarea

spre forme de mobilitate sustenabile in interiorul oraselor cu efect redus de emisii de carbon.

Planurile de Mobilitate Urbana se axeaza pe dezvoltarea mobilitatii din interiorul oraselor si
propun un set de obiective si masuri de imbunititire a mobilititii urbane. In conceptul Comisiei
Europene prin solutionarea problemelor legate de mobilitatea urbana si prin orientarea catre o
traiectorie mai sustenabild s-ar putea reduce consumul de energie generat de mobilitate,

contribuind la imbunatatirea accesibilitatii si nu in ultimul rand la cresterea sigurantei in trafic.

Asadar un plan de mobilitate urbana durabila este un plan strategic conceput pentru a
satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in Imprejurimile acestora,
pentru a avea o mai buna calitate a vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare

siia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare.

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala si
stimulatd de dinamica accentuatd a asimilarii cuceririlor stiintifice in progrese tehnologice, a
modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si solutiile alternative de
satisfacere a acestora. In prezent, sub aspectul mobilititii aglomeratiilor urbane prezinti aceleasi

tendinte:

- dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

- cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamica
economicd accentuata);

- congestia traficului, ca o consecinta directd a cresterii motorizarii si a lungimii

deplasarilor;
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- evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante
zilnice (resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din
timpul noptii care pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf

traditionale.

Conform comunicarii Comisiei Europene (COM(2013) 913) un plan de mobilitate urbana
durabila are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitdtii zonelor urbane si furnizarea de

servicii de mobilitate si transport durabile catre, prin si in zona urbana respectiva.

Conceptul de plan de mobilitate urbana durabila ia in calcul zonele urbane functionale si
propune ca masurile privind mobilitatea urbana sa se inscrie intr-o strategie urbana si teritoriala
mai ampla. Prin urmare planurile de mobilitate trebuie elaborate in cooperare cu diferite domenii
si sectoare de politica (transporturi, utilizarea terenurilor si amenajarea teritoriului, mediu,

dezvoltare economica, politica sociald, sandtate, siguranta rutiera etc).

Acest plan vizeaza necesitatile zonelor urbane functionale si ale zonelor adiacente, mai
degraba decit cele ale urbei administrative si, prin urmare, cauta sa contribuie la dezvoltarea

unui sistem de transport urban care:

- Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste

mobilitatea;

- Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport

provenite de la cetateni, intreprinderi si industrie;

- Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai buna integrare a diferitelor moduri de

transport;

- Intruneste cerintele de durabilitate, punand in balanti nevoia de viabilitate economics,

echitate sociala, sanatate si calitate a mediului;
- Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

- Utilizeaza mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport

existente;
- Imbunatateste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sanatatea publica;
- Imbunatateste siguranta si securitatea traficului;

- Reduce poluarea aerului si poluarea fonica, emisiile de gaze cu efect de sera si

consumul de energie;

- Contribuie la o performanta generala mai buna a retelei transeuropene de transport si

a sistemului european de transport ca intreg.
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Planul de Mobilitate Urbana a Orasului Covasna pe perioada 2021-2027 a fost elaborata in
paralel cu noul Strategia de Dezvoltare orasului Covasna. Elaborarea concomitenta a celor doua
planuri tindnd cont de complementaritatea prevederilor din cadrul celor doua documente este
benefica si chiar recomandata si de catre legislatia in domeniu, deoarece in acest fel se poate

aplica o viziune de dezvoltare integrata la nivelul teritoriului studiat.

PMUD Covasna a fost elaborata in perioada iulie — noiembrie 2021 cu scopul de a identifica
masuri de imbunatatire a desfasurarii circulatiei motorizate si nemotorizate pe reteaua stradala
urband, in concordanta cu obiectivele programelor operationale dar si in conformitate cu
obiectivele strategice la nivel european cu privire la mobilitatea urbana a pasagerilor si

marfurilor.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila acopera in primul rand zona urbana formata din
orasul Covasna, dar contine si propuneri care depadsesc limitele administrative ale orasului si
necesita un parteneriat si o cooperare la nivel microregional. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a propunerilor (masuri si proiecte) fiind
adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate

si proiecte privind investitiile propuse, conform legislatiei in vigoare.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al orasului vizeaza crearea unui sistem de transport

urban durabil prin:

e Facilitarea accesului tuturor la locurile de munca si la servicii;
e Imbunititirea sigurantei si securititii circulatiei;
o Cresterea atractivitatii orasului in randul cetatenilor, turistilor si investitorilor,
cresterea calitatii mediului urban
o Reducerea poluadrii sonore si a aerului, emisiile de gaze de serd si consumul de energie;
o Cresterea eficientei si a eficacitatii costurilor ale transportului de persoane si marfuri;
e Imbunititirea relatiilor in teritoriu, consolidarea rolului central al orasului si
consolidarea conexiuniilor la nivelul microregiunii
Scopul PMUD Covasna este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria de studiu,
si pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin programele
operationale din perioada de programare 2021-2027 si alte surse asociate bugetelor locale, dar
si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes regional/national care influenteaza

mobilitatea in orasul Covasna.

Prezentul PMUD va include interventii (masuri sau proiecte specifice) prin care sunt propuse

solutii pentru probleme identificate in etapa de analizd a situatiei actuale sau care sunt

www.dgroupconsulting.ro 6



considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane optime in aria de studiu,

acoperind perioada 2021 -2027.

Grafic nr. 1: Ciclul de planificare pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabila
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1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

Planul de Mobilitate Urbana al orasului Covasna pe perioada 2021-2027 a fost conceput in

consens cu documentele de planificare spatiala relevante la nivel national, regional si local.

Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul actualizata trateaza planul de
mobilitate urbana ca instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate
si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform Articolului 46 din lege Planul

urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire si la planul de mobilitate urbana.

Conform legislatiei In domeniu Planul de mobilitate urbanda are ca tintd principala
imbunatatirea accesibilitatii localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea
sustenabilad a mijloacelor de transport din punct de vedere social, economic si de mediu, precum
si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport. Planul de mobilitate urbana se
adreseaza tuturor formelor de mobilitate si transport, incluzand transportul public si privat, de

marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.
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Pornind de la analiza documentelor strategice de nivel national, acordam o atentie sporita
incadrarii Planului de Mobilitate Urbana in prevederile acestor documente pana la nivel regional

si cel local.
1.2.1 incadrare in documente de nivel national

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei este documentul programatic prin care sunt
stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionala, interregionala
si nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20 de ani
integrandu-se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational. Aceasta cuprinde

viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp 2035.
STDR reprezinta:

- Un instrument de facilitare a unui proces de planificare integrata la scara nationala

pentru orizontul de timp 2035;

- Uninstrument de informare a autoritatilor publice centrale silocale, asupra directiilor

generale si a obiectivelor de dezvoltare a teritoriului national pe termen lung;

- Un instrument de fundamentare a politicilor de dezvoltare de la diferite paliere

administrative;

- Uninstrument de informare a factorilor interesati de la nivel european si global asupra

potentialului de dezvoltare si asupra avantajelor competitive ale teritoriului national.

Perspectiva de dezvoltare a teritoriului national are la baza consolidarea pozitiei strategice a
Romaniei in raport cu principalele axe de dezvoltare continentale si globale. Acest lucru se va
realiza prin valorificarea avantajelor naturale ale teritoriului national si prin proiectarea unei

structuri functionale a teritoriului capabila sa sustina o crestere economica durabila.
SDTR propune:
- Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;
- Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie international3;
- Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

- Sustinerea dezvoltdrii infrastructurii de bazad prin asigurarea accesului tuturor

localitatilor la servicii de interes general;

- Intdrirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in

scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

www.dgroupconsulting.ro 8



Strategia remarca faptul ca s-a considerat prioritara reabilitarea retelei de drumuri nationale,
neglijdndu-se atat valoric cat si calitativ reteaua de drumuri judetene/comunale cea ce contribuie
la adancirea discrepantelor regionale si impiedica dezvoltarea teritoriala omogena a {arii. Masura
4211 din SDTR prevede asigurarea unei mobiliatii urbane crescute prin crearea unor sisteme
integrate de transport care sa gestioneze in mod eficient fluxurile de persoane. Printre actiunile

prevazute gasim 2 actiuni relevante la nivelul orasului Covasna:

1. Extinderea transportului In comun ecologic (tramvaie, troleibuze, autobuze electrice),
inclusiv implementarea sistemelor de e-ticketing si de monitorizare GPS n marile centre
urbane si in zonele metropolitane ale acestora.

2. Achizitionarea de mijloace ecologice de transport In comun pentru marile orase.

3. Constructia de parking-uri multietajate, supra si subterane in zonele centrale ale
municipiilor resedinta de judet;

4. Constructia de terminale intermodale pentru pasageri: Bucuresti, Timisoara, Cluj-Napoca,
Baia Mare, lasi, Ploiesti, Brasov, Botosani;

5. Constructia de poduri si pasaje (supra/subterane) si inele interne de circulatie pentru
fluidizarea traficului din marile centre urbane situate de-a lungul principalelor artere de
transport: Timisoara, Cluj-Napoca, Bucuresti, Brasov, Botosani, Braila, Targu-Mures,
Pitesti, Oradea, Ploiesti, Craiova;

6. Extinderea pistelor de biciclete, inclusiv in zonele periurbane, si amenajarea de sisteme de
tip “bike-sharing” in toate resedintele de judet;

7. Implementarea de sisteme inteligente de management al traficului in toate orasele
resedinta de judet si a celor situate de-a lungul axelor TEN-T rutiere core si comprehensive;

8. Reabilitarea si modernizarea strazilor orasenesti, cu precadere in orasele cu un grad de
modernizare a tramei stradale mai mic de 50%.

9. Reabilitarea si modernizarea zonelor pietonale si de promenada in toate orasele din
Romania;

10. Infiintarea autorititilor metropolitane de transport in comun la nivelul marilor centre
urbane: Brasov, Cluj-Napoca, Timisoara, lasi, Constanta, Ploiesti, Craiova, Satu Mare, Baia

Mare, Oradea, Botosani, Suceava, Bacau, Pitesti, Braila-Galati, Arad.

Aceste masuri se vor implementa in stransa corelatie cu prevederile Planurilor de Mobilitate

Urbana Durabila, aflate in curs de elaborare, respectiv care vor fi elaborate in viitor.

Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN. Conform Legii 350/2001 privind
Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu modificarile si completarile ulterioare in

decembrie 2013, Planul de amenajare a teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu
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caracter director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung

pentru intreg teritoriul tarii.
Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:

- Cai de comunicatie, aprobatd prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea

planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea I - Retele de transport

- Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de

amenajare a teritoriului national, Sectiunea a II-a - Apa

- Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de

amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IlI-a - Zone protejate

- Reteaua de localitdti aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea

Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati

- Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea

Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural

- Turismul, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de

amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone cu resurse turistice

- Dezvoltarearurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a Zone

rurale, neaprobata.

- Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea

a VlI-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata.

Clasificare conform PATN (NUTS 3 la nivel european): Covasna este o localitate de rang III

Elemente si nivel de dotare ale localitdtilor conform PATN urbane de rangul III sunt:

Populatie: de regula de la circa 5.000 la circa 30.000 de locuitori; din zona de influenta: Intre
circa 5.000 si 40.000 de locuitori

Raza de servire: circa 10-20 km

Accesul la cdile de comunicatie: acces direct la drum national sau judetean, la centrul de rang

superior si legaturi facile cu localitatile din zona de influenta

Functiuni economice: capacitati de productie din domeniul secundar (industrie prelucratoare

si constructii), tertiar (servicii sociale si comerciale) si primar (industrie extractiva, agricultura,

pisciculturg, silvicultura)

Nivel de dotare-echipare:
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administratie publica, autoritati judecatoresti si asociatii: primarie, judecatorie,
parchet, tribunal, notariat, sedii pentru diferite asociatii;

educatie: invatamant prescolar, primar, gimnazial, liceal;

sanatate, asisten{d sociala: spital general sau sectie-spital, maternitate, dispensar
policlinic, statie de salvare, cresa, farmacie, camin de batrani;

cultura: casa de cultur3, cinematograf, biblioteca public3, muzee, sala de expozitii, club
etc.

comert, prestdri de servicii: magazine universale si magazine specializate, piata
agroalimentar3;

turism: hotel de doua stele cu minimum 50 de locuri;

finante-banci, asigurari: sucursale sau filiale de banci, institutii de credit si societati de
asigurare, C.E.C.;

sport, agrement: terenuri, eventual stadion mic, sali de sport, eventual pentru
competitii locale, gradini publice si alte spatii verzi amenajate;

protectia mediului: serviciu de protectie a mediului;

alimentare cu apa si canalizare: refele de alimentare cu apa, sistem colector de
canalizare, statie de epurare;

culte: lacas de cult;

transport-comunicatii: autogara, eventual gar3, posta, centrala telefonica;

ordine, securitate: sedii de politie si de jandarmerie.

Grafic nr. 2: Plan de amenajare a teritoriului national, Sectiunea I - Retele de transport
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Trebuie Insa amintit faptul ca Planul de Amenajare a Teritoriului National a fost aprobat acum
14 ani si din perspectiva acestor ani se poate afirma faptul ca dezvoltarea retelei rutiere la nivel
national nu s-a parcurs in ritmul asteptat atat in cazul dezvoltarii unor noi retele de transport cat
siin dezvoltarea retelelor existente. In contextul retelei de transport national, conform planurilor,
judetul Covasna va fi strabatuta de autostrada A13, care va lega orasele Brasov si Bacdu, iar
tronsonul acesteia se va aflala o distanta de circa 10-15 km de orasul Covasna, insa realizarea se

preconizeaza numai In anul 2024.

Pe hartii de mai jos se poate vedea zone economice functionale stabilite dupa timpul de
deplasare cu automobilul in jurul zonelor urbane importante din tarda. Orasul Covasna si
localitatile adiacente nu reprezinta o zona urbana functionala conform definitiilor literaturii de
specialitate. Orasul nu are capacitatea in ceea ce priveste oferta de locuri de muncg, sistemul de
educatie, oferta serviciilor publice-private, nu dispune de un caracter polarizator din punct de
vedere socio-economic. O mare parte a judetului Covasna intra sub influenta zonei metropolitane
Brasov, chiar si resedinta de judet, municipiul Sfantu Gheorghe se afla in stransa legatura cu
Brasovul in mai multe privinte. Situata in limita zonei urbane functionale Brasov, orasul trebuie
sa-si dezvolte relatiile in teritoriu pentru a crea un sistem urban functional In zona micro

regionala.

Grafic nr. 3: Zone urbane functionale

e

Sursa: Planul de Amenajare a Teritoriului National
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Grafic nr. 4: Distante de la zone urbane

Driving Buffers
around major cities

B 20 min.
B 40 min.
- 60 min.

60 min. from
city border

¢

sursa: Orase Competitive, Banca Europeand

Relatiile in teritoriu ale orasului Covasna in cadrul microregiunii pot fi realizate prin intarirea
retelelor de transport rutiere (DN13E in directia Brates, Zagon, D] 121 in directia Zabala, DC14 in
directia Comandau) si feroviare. Linia R 16368 de tren (Bretcu - Sfantul Gheorghe) are 18 de
statii, prima statie la Bretcu si ultima statie la Sfantu Gheorghe. Calitatea actuala ale relatiilor
feroviare precum si timpul parcurs in transportul de persoane nu respecta nevoile de baz3, iar

transportul de marfa lipseste aproape cu desavarsire.

In judetul Covasna nu existd aeroport international, cel mai apropiat aeroport se afli la Baciu
la o distanta de 141 km, care poate fi parcursa in aprox. 2,5 ore, dar chiar si acesta are putine
curse internationale. Aeroportul Otopeni din capitala Bucuresti cu numeroase curse aeriene
internationale se afld la o distanta de 205 km, ceea ce poate fi parcursa in 4 ore cu masina.
Aeroportul din Sibiu, care are in special curse aeriene spre Germania, se afla la o distanta de 210
km, drumul poate fi parcurs in circa 4 ore. Constructia aeroportului Brasov-Ghimbav, care ar fi la
o distanta de 64 km (1 ora), ar contribuii la dezvoltarea accesibilitatii zonei orasului si ar insemna
noi oportunitati de mobilitate internationala pentru potentialii investitori si pentru antreprenorii

care lucreaza cu parteneri din strainatate.
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1.2.2 Incadrare in documente de nivel regional

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul defineste Planul de amenajare a teritoriului zonal regional ca un document de
planificare strategica teritoriald, care stabileste cadrul general de dezvoltare spatiala pe termen
lung, prin care se coreleaza investitiile publice sectoriale in plan teritorial, la nivel regional.
Nivelul regional este stabilit prin Legea nr. 315/2004 privind dezvoltarea regionalda in Romania

si se refera la cele 8 regiuni de dezvoltare ale tarii.

Lanivelul Regiunii Centru nu exista un Plan de Amenajare a Teritoriului Zonal Regional, asadar
in acest context trebuie sa facem referire la propuneri de directii ale Planului de Dezvoltare
Regionala Centru 2021-2027. Versiunea de lucru a PDR Centru 2021-2027 contine un set de

directii strategice regionale care sunt relevante si la nivelul PMUD Covasna.

Directia Strategica 1 - Dezvoltare teritoriald, dezvoltare urbana durabila printre altele prevede

urmatoarele:

v' Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport de importanta
secundara pentru cresterea accesibilitatii localitatilor urbane si rurale la infrastructura

nationala si europeana de transport
v’ Sprijinirea mobilitatii urbane durabile (inclusiv construirea de centuri rutiere)

In plan gasim directii strategice care desi nu se adreseaza in mod direct dezvoltarii sistemului
de transport local/mobilitatii urbane dar pot influenta mobilitatea din orase, prin accesarea

diferitelor servicii prin intermediul internetului si a unor solutii SMART:

v' Dezvoltarea infrastructurii TIC, in mod special infrastructura de bandad largd si

imbunatatirea conectivitatii digitale In mediul urban si cel rural

v' Extinderea digitalizarii serviciilor administratiei publice locale si implementarea de

solutii SMART City

Directia Strategica - 4 Mediu, energie, schimbari climatice prevede obiective care prevad

dezvoltarea calitatii mediului urban si reducerea emisiilor de CO2 in zone urbane:

v Ecologizarea si reabilitarea siturilor contaminate, refacerea terenurilor degradate,

cresterea suprafetei spatiilor verzi in centrele urbane

v" Reducerea emisiilor de carbon prin imbunatitirea eficientei energetice a cladirilor, a

sistemelor de transport si a proceselor de productie

Instrumentul principal pentru transpunerea directiilor formulate in PDR Centru 2021-2027

va fi Programul Operational Regional. Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
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(MDRAP) a definit in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020 oportunitatea

realizarii de Planuri de Mobilitate Urbana Sustenabile avand in vedere necesitdtile privind

cresterea gradului de mobilitate a persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la

nevoile pietei fortei de munca de la nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri

economice sustenabile din punct de vedere social si al mediului inconjurator, prin asigurarea unui

transport urban si periurban sustenabil.

In perioada 2021-2027 Programele Operationale Regionale implementate la nivelul celor

8 regiuni contin Axa prioritara 3 - O regiune cu orase prietenoase cu mediul care cuprind

urmatoarele obiective:

- Promovarea eficientei energetice si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

- Imbunatatirea protectiei naturii si a biodiversitatii, a infrastructurii verzi in special in

mediul urban si reducerea poludrii

- Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile

Operatiuni (orientativ)

Dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism, material

rulant, combustibili alternativi)

Modernizarea/ extinderea liniilor de tramvai

Achizitionare/ modernizare material rulant (tramvaie), Achizitionare troleibuze/autobuze

Dezvoltarea unor culoare de mobilitate

Infrastructuri pentru combustibili alternativi

Calitatea aerului si reducerea zgomotului

Prima versiune a Programului Operational Regional 2021-2027 pentru regiunea Centru

prevede urmatoarele tipuri de proiecte:

Obiectiv specific Axa
prioritara
Imbunititirea Axa
protectiei naturii | prioritara 3
si a biodiversitatii, | - O regiune
a infrastructurii cu
verzi In special in | comunitati
mediul urban si prietenoase
reducerea poludrii | cu mediul

Actiuni/tipuri de proiecte

1. Interventii asupra spatiilor
urbane degradate, inclusiv
reintroducerea in circuitul
urban a constructiilor si
terenurilor neutilizate/alte
masuri complementare

2. Investitii ce promoveaza
infrastructura verde si/sau
infrastructura albastra din
zonele urbane/ zonelor
urbane functionale, inclusiv
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Exemple de proiecte din

PMUD Covasna
1.50 Dezvoltarea
spatiilor comunitare,

locurilor de joaca, dotare cu
mobilier stradal

1.40
zone cu trafic pietonal in
centrul orasului
1.57
infrastructurii

Amenajarea unei

Asigurarea
pentru
transportul verde - puncte

15



Obiectiv specific

Promovarea
mobilitatii urbane
multimodale
sustenabile

Dezvoltarea unei
mobilitati
nationale,
regionale si locale
durabile,
reziliente in fata
schimbarilor
climatice,
inteligente si
inter-modale.

Axa
prioritara

Axa
prioritara 3
- O regiune
cu
comunitati
prietenoase
cu mediul

Axa
prioritara 4
- O regiune
accesibila

Actiuni/tipuri de proiecte

inovatii tehnologice care
sustin infrastructura verde/
infrastructura albastra

3. Investitii privind
modernizarea spatiilor verzi/
spatiilor publice/ spatiilor
recreative spatiilor /culturale
din zonele urbane/ zonelor
urbane functionale

1. Dezvoltarea infrastructurii
urbane curate (infrastructuri
de transport, ciclism, material
rulant, combustibili
alternativi);

2. Interventii privind
modernizarea materialului
rulant din zonele urbane
(troleibuze si autobuze
ecologice);

3. Dezvoltarea infrastructurii
de transport public prin
crearea de culoare/benzi
dedicate transportului public;
4. Dezvoltarea infrastructurii
pentru pietoni;

5. Creare/ modernizare
terminale de transport public
6. Investitii pentru
imbunatatirea calitatii aerului
si reducerea zgomotului

1. Infrastructura rutiera
secundara reabilitate /nou
construita pentru
conectivitate cu reteaua
rutiera si nodurile TEN-T/
CORE TEN-T

2. Solutii pentru
decongestionarea /
fluidizarea traficului (pasaje,
extinderi la 4 benzi, masuri de
siguranta).
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Exemple de proiecte din
PMUD Covasna

de reincarcare vehicule
electrice

1.39 Re-organizarea
unor strazi de tip shared-

Space in zona centru

1.46 Construirea
pistei/benzilor pentru
biciclisti (reteaua de
velorute: Chiurus, Zagon,
Zabala, Pachia/Brates,
Surcea)

1.47 Construirea  si

marcarea unor noi trasee de
biciclete in oras (spre Valea

Zanelor, Partia de
Ski/Wellness)
1.49 Amenajarea unor

locuri/facilitatii de parcare
pentru biciclete
1.48
sistemului de Bike-sharing
1.36 Achizitionarea de
autobuze ecologice

1.38 Amenajare/
construire Garaj si terminal
pentru TP

Infiintarea

1.9 Modernizarea Drumului
de ocolire in zona de vest

1.10
drumului de ocolire in zona

Construirea

de sud a orasului prin
DN13E
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1.2.3 incadrare in documente de nivel local

La nivelul judetului Covasna nu exista un plan de amenajare a teritoriului in vigoare. Pentru
dezvoltarea armonioasa a judetului a fost elaborata Planul Potsa - Planul strategic de dezvoltare
al judetului Covasna 2015-2020. Planul judetean contine o serie de concepte privind dezvoltarea
retelei de transport (dezvoltarea/infiintarea retelelor judetene si interjudetene, asigurarea
accesibilitatii obiectivelor turistice, etc.), actualizarea documentului se realizeaza si in prezent

(toamna anului 2021).

In momentul de fati orasul Covasna dispune de un Plan Urbanistic General, care a fost realizat
in anul 2010 si extins pana in anul 2023, fiind valabil pana la adoptarea noului document in acest

sens. Planul de mobilitatea poate fi considerat ca si studiu de prefezabilitate pentru noul PUG.

Cele mai importante propuneri ale masurilor intreprinse in PMUD Covasna cu privire la PUG

sunt urmatoarele:
- Crearea unui sistem stradal care reduce povara traficului de zona centru

- Amenajare/dotare intersectii aglomerate - cresterea siguranta in trafic (sens

giratoriu)

- Asigurarea accesibilitatii noilor zone incluse 1n intravilan de catre traficul pietonal si

ciclist.

- Utilizarea mai eficienta a spatiilor publice, realocare spatii pentru oameni (spatii

publice de calitate, puncte de iIntalnire).
- Crearea sistemului de trotuare si piste/trasee de biciclete pe tot intravilanul orasului.

- La nivelul documentelor urbanistice pentru zone rezidentiale unde se realizeaza
constructii noi se propune solicitarea in documentatiile tehnice marcarea a cel putin 1

locuri de parcare in interiorul parcelei.

- Solicitarea cuprinderii amenajarii parcarilor in studiile tehnico-economice in cazul
constructiilor noi pentru institutii/agenti comerciali in concordanta cu capacitatea

proiectata.

Prioritatile si masuri relevante pentru PMUD a strategiei de dezvoltare a orasului Covasna sunt

urmatoarele:
e 1.2. Programe de dezvoltare pentru serviciile publice si pentru circulatie
o 1.2.1.Reabilitarea si dezvoltarea retelei de drumuri

o 1.2.2. Program pentru reabilitarea suprafetelor de trafic pietonal si/sau auto
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o 1.2.5. Dezvoltarea iluminatului stradal

o 1.2.7.Dezvoltarea infrastructurii localitatii Chiurus

o 1.2.8. Dezvoltarea drumurilor forestiere si agricole

o 1.2.9. Piste pentru biciclete in oras si in jurul orasului
o 1.3.3. Formarea sistemului de parcare

o 1.3.7.Indicatoare cu denumirea strazilor

o 1.3.9.Strada pietonala

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1 Documente de nivel European

Zonele urbane, orasele Europei joaca un rol important in atingerea obiectivelor privind
imbunatatirea eficientei energetice si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de
Comisia Europeana prin diferite documente. La nivel European exista o abordare care sprijina
integrarea politicilor sectoriale (politica de transport, protectia mediului, amenajarea teritoriului,
dezvoltare economica, etc.). Documentele de nivel European care trebuie luate in calcul in cadrul

PMUD Covasna sunt urmatoarele:

Nr. Denumire Aspecte importante ale documentelor
crt. document
Cartea Verde - Politica europeana in domeniul transportului urban trebuie sa ia in
Europeana a . - s TSR :
. calcul coeziunea economicd, sociala, teritoriala si de mediu;
Transportului
Urban intrucat trebuie sa se acorde o atentie deosebita problemelor si

conditiilor specifice din ,noile” state membre;

- Trebuie sa se tinda seama de nevoile speciale ale lucratorilor
(navetistii), ale persoanelor cu mobilitate redusa, ale copiilor
(carucioarele), ale persoanelor cu o situatie socialda precara,
precum si ale persoanelor in varsta; Intrucat ar trebui sa se tina
seama de faptul ca imbatranirea rapida a populatiei europene duce
la schimbari demografice si la noi nevoi de mobilitate in societate;

- Este esential sa se adopte o noua abordare fata de planificarea
strategica pentru zonele urbane, pentru a se anticipa provocarile
de mediu, energetice si de mobilitate ce vor aparea In urmatoarele

decenii;
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Nr.

crt.

Denumire
document

Un plan de
Actiune pentru
Mobilitatea
Urbana

Orientari -
Dezvoltarea si
implementare
unui plan de
mobilitate
urbana
durabila

Aspecte importante ale documentelor

Planul contine un set de recomandari pentru a ajuta autoritatile
nationale, regionale si locale in atingerea obiectivelor in domeniul
mobilitatii urbane durabile. Actiunile propuse se axeaza pe sase teme
care corespund liniilor directoare care s-au desprins in urma
procesului de consultare privind Cartea Verde.

Tema 1 — Promovarea unei politici integrate

Tema 2 — Centrarea pe cetateni

Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice

Tema 4 — Consolidarea finantarii

Tema 5 — Schimbul de experienta si de cunostinte

Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane

Acest document de orientdri asupra “Dezvoltarii si implementarii
unui plan de mobilitate urbana sustenabila” prezinta principalii

pasi pentru definirea politicilor de mobilitate in contextul unei viziuni
clare si obiectivele masurabile pentru rezolvarea provocarilor pe
termen lung ale mobilitatii urbane. Procesul doreste sa asigure
implicare actorilor din domeniu in etapele corespunzatoare si
colaborarea dintre domeniile relevante de politici si autoritati.
Orientarea ofera o noua abordare fata de planificarea traditionala a

transportului:
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Nr.

crt.

Denumire

document

Cartea Alba -

Foaie de
parcurs pentru
un Spatiu

European Unic
al
Transporturilor

Aspecte importante ale documentelor

Planificare traditionald a transportului

Planificarea mobilitatii urbane durabile

Axatd pe trafic

Centratd pe oameni

Obiective primare: Capacitatea si viteza
fluxului de trafic

Obiective primare: Accesibilitate si calitatea vietii
precum §i durabilitate, viabilitate economica, echitate
sociald sanatate si calitatea mediului

Axat modal

Axare pe infrastructura

Document de planificare sectoriald

Plan de livrare pe termen scurt si mediu

Referitor la 0 zona administrativa

Domeniul inginerilor de trafic

Planificare realizatd de cdtre experti

Evaluare de impact limitat

and environmental quality

Dezvoltare echilibrata a tuturor modalitatilor de
transport relevante si schimbare spre modalitdti de
transport mai curate si mai durabile

Set integrat de actiuni pentru obtinerea unor solutii
rentabile

Document de planificare sectoriald care este conform si

complementar cu domeniile de politici asociate (precum

S utilizarea terenurilor si planificare spatiald) servicii
sociale; sanatate; aplicare si control etc.)

planning; social services; health; enforcement and

policing; etc.)

Plan de livrare pe teren scurt si mediu ca parte a unei
viziuni si strategii pe termen lung

Referitor la o zond functionald bazata pe tipare de
transport la locul de munca

Planificare cu implicarea pdrtilor interesate prin
utilizarea unei abordari transparente si participative

Monitorizare si evaluare regulatd a impacturilor pentru a
informa un proces structurat de invatare si imbundtatire

%
-
9 Echipe de planificare interdisciplinare
>
>

Stabilirea la nivel european a unor proceduri si mecanisme de

sprijin financiar destinate pregatirii de Audituri privind
mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane
(European Urban Mobility Scoreboard) bazat pe obiective comune;
examinarea, in cazul oraselor de o anumitd dimensiune, a
posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu standardele

nationale si bazate pe orientdrile UE.

Conditionarea acordarii fondurilor de dezvoltare regionala si a
fondurilor de coeziune de prezentarea de catre orase si regiuni a
unui certificat de audit valabil, emis in mod independent, care sa
confirme performanta acestora in materie de mobilitate urbana si

de sustenabilitate.

Examinarea posibilitatii instituirii unui cadru european de
sprijinire a unei implementari graduale a Planurilor privind

mobilitatea urbana in orasele europene
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Denumire

document

Comunicare a
Comisiei catre
Parlamentul
European
(913/2013) -
Impreuna
pentru 0]
mobilitate
urbana
competitiva
care utilizeaza
eficient
resursele

Aspecte importante ale documentelor

Integrarea mobilitatii urbane intr-un eventual parteneriat pentru

inovare intitulat ,Orase inteligente”.

Incurajarea elaborarii de catre marile intreprinderi a unor Planuri

de gestionare a mobilitatii la nivelul intreprinderii.

Elaborarea unui cadru valid pentru instalarea si exploatarea
sistemelor de percepere a taxelor de drum in mediul urban si a
sistemelor de restrictionare a accesului, precum si elaborarea
aplicatiilor aferente, inclusiv a unui cadru juridic, operational si
tehnic valid care sd vizeze modalitdtile de aplicare la nivelul

vehiculelor si al infrastructurii.

Elaborarea unor orientari bazate pe bunele practici, in vederea
unei mai bune monitorizari si gestiondri a fluxurilor de marfa
urbane (de exemplu centre de consolidare, dimensiunea autorizata
a vehiculelor in centrele vechi ale oraselor, limitari de natura
reglementara, ferestre de livrare, potentialul neutilizat al

transportului fluvial).

Definirea unei strategii pentru realizarea unei ,logistici urbane cu
emisii (cvasi)nule”, tindnd cont de aspecte legate de amenajarea
teritoriala, de accesul la caile navigabile si la calea feratd, de
practicile si informatiile aferente intreprinderilor, de standardele

in materie de tarifare si tehnologie a vehiculelor.

Promovarea achizitiilor publice comune de vehicule cu emisii
scazute pentru flotele comerciale (furgonete, taxiuri, autobuze

etc.).

Planurile de mobilitate urbana durabila se refera la promovarea
unei dezvoltdri echilibrate si la 0 mai buna integrare a diferitelor
moduri de mobilitate urbana.

Acest concept de planificare subliniaza faptul ca mobilitatea urbana
se adreseazda 1n principal oamenilor si, ca atare, subliniaza
implicarea cetatenilor si a partilor interesate, facilitind schimbarea

comportamentului fata de mobilitate.
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Nr. Denumire

crt. document
Pachetul
legislativ

privind Politica
de Coeziune
(PC) 2012-
2027

Aspecte importante ale documentelor

Planurile de mobilitate urbana durabila pot ajuta orasele sa
utilizeze in mod eficient infrastructura si serviciile de transport
existente si sa implementeze masurile de mobilitate urbana intr-un

mod eficient din punctul de vedere al costurilor.

Planurile de mobilitate urbana sustenabild sunt un concept care a
luat proportii in ultimii ani si care va fi sprijinit in continuare de

catre Comisie la nivelul dezvoltarii si al promovarii viitoare.

0O Europa mai inteligentd, prin inovare, digitalizare, transformare
economica si sprijinirea intreprinderilor mici si mijlocii

O Europa mai verde, fard emisii de carbon, punerea in aplicare a
Acordului de la Paris si investitii in tranzitia energetica, energia din

surse regenerabile si combaterea schimbarilor climatice
O Europa conectats, cu retele strategice de transport si digitale

O Europa mai sociald, pentru realizarea pilonului european al
drepturilor sociale si sprijinirea calitatii locurilor de munca, a
invatamantului, a competentelor, a incluziunii sociale si a accesului
egal la sistemul de sanatate

0 Europa mai apropiata de cetatenii sai, prin sprijinirea strategiilor
de dezvoltare conduse la nivel local si a dezvoltarii urbane durabile

in UE.

1.3.2 Documente de nivel national

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030. Plecand de la

politicile si optiunile strategice definite In Strategia pentru transport durabil in perioada 2007-

2013 si 2020, 2030, Planul de actiuni pentru implementarea acesteia este focalizat pe trei

obiective, respectiv: - modernizarea si dezvoltarea retelei de transport de interes european si

national, cresterea conditiilor de siguranta si calitate a serviciilor - cresterea competitivitatii in

sectorul transporturilor - intdrirea coeziunii sociale si teritoriale la nivel regional si national.

Master planul General de Transport (MPGT) Prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului

de transport din Romaénia pentru toate modurile. In perioada 2012-2015, Ministerul

Transporturilor a coordonat elaborarea de catre AECOM a unui Master Plan National de
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Transport pentru Romania. Master Planul se concretizeaza intr-o lista de proiecte prioritizate pe
moduri de transport si orizonturi de timp. Este intentia Ministerului Transporturilor si, implicit
a Guvernului Romaniei, ca Master Planul sa fie legiferat pentru a asigura implementarea

proiectelor conform rezultatelor prioritizarii.

MPGT nu contine masuri la nivelul zonei si la nivelul teritoriului studiat (Orasul Covasna),
dezvoltarea principalelor retele de transport si ale autostrazilor vor contribui la cresterea

accesibilitadtii orasului, nsa vor avea efect neutru asupra traficului intern si de tranzit.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT

In momentul elaborarii PMUD, orasul Covasna dispune o strategie de dezvoltare localid pe
perioada 2021-2027. Printre programelor de dezvoltare incluse In Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana a orasului Covasna pe perioada 2021-2027 gasim programul ”"1.2. Programe

de dezvoltare pentru serviciile publice si pentru circulatie”.

Programe de dezvoltare relevante din punct de vedere al planului de mobilitate urbana sunt

urmatoarele:

Nr. Programul Analiza realizarii/ Relevanta PMUD Covasna
1.2.1 | Reabilitare si dezvoltarea In acest domeniu, cel mai important pas a fost
retelei de drumuri efectuat, a fost demarat programul de dezvoltare a
retelei de drumuri, care include canalizarea,
inlocuirea diferitelor conducte, realizarea retelei
subterane de electricitate, respectiv construirea
trotuarelor. Deoarece sarcina, este realizarea unui
centru de atractie turisticd unic si extrem de
important, In acest scop reabilitarea tuturor

drumurilor din localitate este o conditie obligatorie.

1.2.2 | Program pentru reabilitarea Reabilitarea suprafetelor de trafic pietonal si/sau
suprafetelor de trafic pietonal | auto include doua activitati: reabilitarea suprafetelor
si/sau auto necorespunzatoare respectiv gestionarea acestora

(schimbarea elementelor deteriorate, reabilitarea
suprafetelor care au fost dezmembrate din alte
motive, gestionarea problemei vegetatiei aparute pe
suprafata pietonald.) In cazul orasului Covasna, cea
mai importanta sarcind este reabilitarea generals,

respectiv mentinerea constanta al acestor suprafete.
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Nr. Programul

1.2.5 | Dezvoltarea iluminatului

stradal

1.2.7 | Dezvoltarea infrastructurii

localitatii Chiurus

1.2.8 | Dezvoltarea drumurilor

forestiere si agricole

1.2.9 | Piste pentru biciclete in oras si

in jurul orasului

1.3.3. | Formarea sistemului de

parcare

www.dgroupconsulting.ro

Analiza realizarii/ Relevanta PMUD Covasna

Pe termen mediu e recomandata realizarea unui plan
de realizare a unei suprafete de trafic pietonal sau
auto, care sa fie caracteristic acestui oras, si care pe

mai tarziu poate fi realizat treptat, In pasuri mici.

Propunem iluminarea traseului de la Camping Valea
Zanelor panai la Planul Inclinat. Pe baza experientei de
teren si al opiniei publice, putem trage concluzia, ca
trebuie examinate amanuntit deficientele
iluminatului public si trebuie gasite solutii pentru

rezolvarea acestor probleme mici, locale.

Sarcini de dezvoltare identificate in SIDU:

modernizarea strazilor, iluminat public, canalizare.

In vederea diversificdrii programelor si serviciilor
turistice e nevoie, ca orasul sa poata fi conectat cu

mediul sau natural.

In programul de imbunititire a traficului orasului, in
planificare trebuie luate in considerare posibilitatile
de a crea piste pentru biciclete. Ar trebui analizata
posibilitatea proiectdrii unei trasee pentru biciclete
in partea Voinesti a orasului. Ar trebui elaborate
planuri pentru dezvoltarea de piste pentru biciclete
in afara orasului (de-a lungul drumurilor de camp,

rutelor forestiere).

Trebuie realizat sistemul de parcare cu plata bazata
pe solutii digitale. Ar fi importanta reabilitarea
parcdrii din centru (zona SUPERCOOP) cu crearea
unor suprafete de promenada, socializare, posibil de
utilizat pentru organizarea unor evenimente cu
public numeros (de exemplu Zilele Orasului
Covasna). Pe termen mediu este necesara realizarea
unor spatii de parcare inchise, cu supraveghere,

pentru autobuze si masini personale.
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Nr.
1.3.7

1.3.9

Programul

Indicatoare cu denumirea

strazilor

Strada pietonala

www.dgroupconsulting.ro

Analiza realizarii/ Relevanta PMUD Covasna

Indicatoarele stradale sunt componente importante
in imaginea orasului. Acest program poate fi legat si
de crearea de tablouri de bord care contin nume de
strazi importante (asemandtoare cu tablourile de
bord pentru hoteluri). Poate fi folosit si logo-ul

orasului pe indicatoarele stradale.

Ca parte a unui program pe termen lung, este
recomandabil sad se inceapa o activitate care duce la
dezvoltarea unei strazi pietonale. Selectarea sectiunii
strada si formularea unui plan de constructie pe
termen lung sunt deja relevante. Acest program ar
ajuta, de asemenea, la crearea de restaurante si
terase. Programul imbogateste semnificativ peisajul
urban, are un impact economic si extinde gama de

servicii oferite turistilor.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

2.1.1. Tendinte demografice

Pe baza numarului locuitorilor, Covasna este un oras mic, cu o populatie aproximativa de

10.000 de persoane, conform ultimului recensamant oficial (2011).

In graficul de mai jos pe baza datelor statistice (INS) prezentim evolutia populatiei cu
domiciliu in orasul Covasna intre anii 1992-2020. In perioada examinati populatia orasului a
aratat o scadere continug, in 28 de ani populatia permanenta a scazut cu peste 1500 de persoane,
ceea ce inseamna o scadere de aproape 13%.

Grafic nr. 5: Evolutia populatiei orasului Covasna 1992-2020
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Sursa: editare proprie pe baza datelor INS

Conform Recensamantului din anul 2011 populatia locala a orasului a fost 10114 de persoane,

cu o populatie de aproape 64,5% de etnie maghiara.

Tabelul nr. 1: Populatia stabila a orasului conform Datelor Recensamintelor, orasul Covasna, 1977 - 2011

1977 1992 2002 2011
Populatia totala 9308 12515 11369 10114

Sursd: Date recensdminte
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Populatia localitatilor componente a orasului Covasna este prezentata in tabelul urmator:

Tabelul nr. 2: Populatia localitatilor componente a orasului Covasna, 2011

Denumirea in Denumirea in Populatia totala Populatia de | Rata populatiei
limba romana limba maghiara etnie maghiare
maghiara
Covasna Kovaszna 9648 6015 64,1%
Chiurus Csomakoros 466 339 74,3%

Sursd: Date recensdminte, 2011

In perioada dupi schimbarea regimului, reducerea populatiei se datoreazi si noilor tendinte
socio-demografice. Deschiderea granitelor, nesiguranta din jurul sistemelor sociale si de
asistenta, patrunderea modelelor vestice de consum si de concepere a copiilor, améanarea
conceperii copiilor catre tineri, accesibilitatea metodelor de contraceptie, etc.; toate acestea au
efecte asupra cresterii numarului populatiei. Din punct de vedere demografic, acesti factori de
influentd s-au manifestat In reorganizarea domeniilor amintite, in migratie, In scdderea

disponibilitatii de a concepe copii, si in transformarea structurii demografice populatiei.

Grafic nr. 6: Evolutia populatiei in zonele urbane si rurale ale judetului Covasna 1992-2019
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Sursd: editare proprie pe baza datelor INS

Schimbarea numarului de populatie poate fi cauzatd din doua motive, una este epuizarea
naturala din cauza mortalitatii, iar celdlalt din cauza emigrarii. Desigur, aceste doua motive sunt

intretesute si aici privim care ce efect are pe schimbarea numarului de populatie.

Evolutia sporului natural se poate citi din compararea indicelor de natalitate si mortalitate.
In graficele de mai jos comparam rata de natalitate si de mortalitate raportat la o mie de persoane

intre anii 1992 si 2018, indicand si media regiunilor urbane si rurale ale judetului.
27
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Grafic nr. 7: Rata natalitatii intre anii 1992 - 2018 (mii)
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Grafic nr. 8: Rata mortalitatii intre anii 1992 - 2018 (mii)
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Prin deductia ratei de natalitate din rata mortalitdtii se rezultd cresterea demografica
naturala, care este prezentat in urmatorul grafic prezentat. Din grafic reiese cd, pe toata perioada
analizata (cu exceptia anul 1992, perioada scurta intre 1997-2000 si anii 2005-2006), cresterea

demografica naturalad in orasul Covasna este negativa, si situatia este mult mai nefavorabila in

comparatie cu Intreg judetul si cu alte orase.
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Grafic nr. 9: Cresterea demografica naturala intre anii 1992-2018
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Pe baza datelor cu privire la fluxurile migratoare putem afirma faptul ca declinul populatiei se
datoreaza in primul rand proceselor migratorii nefavorabile. Se poate observa ca numarul celor
plecati din oras cu exceptia anului 1992 a fost peste numarul celor sositi. Soldul migratoriu
calculatla 1000 de persoane explica tendinta de diminuare a populatiei. Micsorarea oraselor este

o tendinta generala in judetul Covasna.

Grafic nr. 10: Soldul migratiei calculatla 1000 de persoane, 1992-2019

6,0
4,0
2,0
0,0
/)
s
VA \/
-4,0
-6,0
-8,0
-10,0
N N g 1N O ™~ 0 0O O dF N MO g N VW N0 00 0 A N MmO < 1NN OV ™~ 0 0
A OO O O O O O OO O O O O O O O 0O O O d ™« «d =« A = A o A «
A OO O OO O OO 0O OO O O O O O O O O O 0O O o o o o o o o o o
Y " Hd H HJ HJH " AN AN AN AN AN AN AN NN AN NN NN NN NN NN
= CV TOTAL CVURBAN  ==#A—CV RURAL === ORAS COVASNA

Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS
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Atragem atentia asupra faptului ca, procesele demografice discutate se leaga strans una de
cealaltd, uneori sunt cauze reciproce, pot fi chiar consecintele unei alteia. De exemplu migratia
influenteaza structura demografica, pentru ca in cadrul grupei de varsta a tinerilor dispozitia
imigrarii este mai mare. Drept consecinta a emigrarii tinerilor creste rata populatiei varstnice in
cadrul populatiei, iar acest lucru inseamna o scadere si din punct de vedere al productivitatii

economice.

Referitor la orasul Covasna, schimbarile survenite in structura demografica merita o atentie
deosebiti. In graficul de mai jos urmarim schimbirile numirului populatiei care apartin celor trei
mari grupe de varsta (0-14 ani, 15-64 ani, 65 ani si peste). Ponderea grupei de varsta cu 65 ani si
peste, In anul 2020 (18%) arata o valoare 8% mai mare decat in anul 1992 (10%), In timp ce rata
copiilor a scazut de la 25% la 13%, ceea ce evidentiaza imaginea unei populatii imbatranite.
Cresterea numarului persoanelor in varsta impune noi sarcini pentru administratia locala, atat in
ceea ce priveste dezvoltarea sistemului de servicii sociale, cat si facilitarea mobilitatii la nivel

local.

Grafic nr. 11: Structura populatiei pe grupe de varsta (proportie), 1992-2020
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Despre starea structurala a grupelor de varsta a populatiei ne ofera o imagine mai detaliata
piramida demograficd de mai jos. Si in acest caz se poate observa subtierea trunchiului

arborelui demografic, lipsa categoriile de varsta a tinerilor.
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Grafic nr. 12: Schimbari produse in arborele demografice anii: 1992 si 2020
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Numarul de locuitori raportat la teritoriul administrativ al orasului este 1235 locuitori/km?2,

ceea ce reprezintd o valoare scazuta in comparatie cu media oraselor judetului (2420

locuitori/km?).
Grafic nr. 13: Densitatea populatiei in orasele judetului Covasna, 2019
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Pentru a imbunatatii conditiile mobilitatii urbane trebuie analizat si distributia teritoriala a
densitatii populatiei, care in consens cu structura spatiala si specificul fondului de locuinte a
orasului aratd o concentrarea a populatiei in teritoriu mai semnificativa in zona locuintelor
colective, in zona centrald a orasului.
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Grafic nr. 14: Densitatea populatiei in orasul Covasna
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Sursa: redactare proprie

In ceea ce priveste imaginea orasului, practica renovarilor din ultimii ani a adus multe
initiative bune (parcuri, alei, renovarea cladirilor, reabilitarea centrului, renovarea strazilor,
lucriri partiale in strada principald, renovarea trotuarelor, spatii verzi etc.). In orasul Covasna,
spatiul de locuit si spatiul turistic nu se separ3, ba chiar in functiile lor, in tot mai multe privinte,

se bazeaza unul pe altul. Aceasta este considerata dezavantajoasa de unii si favorabila de altii.

In Covasna pe baza principiilor si practicilor arhitecturii din anii '70, s-a aplicat principiul unui
anumit modernism. Hotelurile si casele de locuit au caracter de blocuri. Un factor important este
ca proiectantii, cu ocazia construirii blocurilor din centrul orasului, au Incercat sa aplice forme

unice si specifice, In loc sa aplice formele uniforme, asemanatoare pe nivelul intregii tari.

Din aceasta cauza nu sunt in oras cladiri vechi unice, astfel nu exista nici narative sau
documente legate de astfel de cladiri. Aceasta lipsa poate fi Tnsa privita ca un avantaj, deoarece
munca proiectantilor nu este constransa de asemenea ansamble imobiliare traditionale. Imaginea
orasului poate fi proiectats, transformata, ceea ce constituie un avantaj in privinta dezvoltarilor
din viitor. Exista posibilitati de transformari, mai mici sau mai mari, in cursul proceselor de
reabilitare. Pentru acestea este necesar insa elaborarea unei imagini a orasului care include

programele respective de transformare intr-un cadru unic, un sistem comun?.

1 Sursa: Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Covasna, 2021-2027
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In cele din urmi, dupi analiza referitoare la structura demografici urmeazi analiza
distributiei etnice si confesionale a populatiei. In ultimii douizeci de ani din punct de vedere
confesional nu s-au semnalat schimbari Insemnate. Tabelul de mai jos prezinta diviziunea

religioasa si confesionala in orasul Covasna.

Tabelul nr. 3: Diviziune religioasa si confesionala in orasul Covasna, 2011

Persoane Raport (%)

Ortodox 2973 30,2%
Romano-catolic 2143 21,8%
Reformat 4386 44,6%
Greco-catolic 18 0,2%
Baptist 53 0,5%
Adventist 9 0,1%
Unitarian 56 0,6%
Martorii lui Iehova 77 0,8%
Luteran 11 0,1%
Altele 96 1,0%
Non-denominationali si atei 15 0,2%
Nu existd date 274

Sursd: Date recensdminte, 2011

Comparand datele celor trei Recensaminte din ultimele doua decenii, se poate observa rata
stabil3, de 65% a populatiei de etnie maghiara, proportia romanilor este de aproximativ 32%, iar

populatia rroma este de 3,3%. Doar aceasta ultima etnie arata o crestere numerica in oras.

Tabelul nr. 4: Distributia populatiei orasului Covasna din punct de vedere etnic, 1977, 1992, 2002, 2011

1977 1992 2002 2011
Populatia totala 9308 12515 11369 10114
Roman 2312 (24,8%) | 3929 (31,4%) | 3673 (32,3%) | 3153 (32%)
Maghiar 6890 (74%) 8451 (67,5%) | 7539 (66,3%) | 6354 (64,5%)
Rroma 88 (0,9%) 102 (0,8%) 117 (1%) 320 (3,3%)
German 11 (0,1%) 15 (0,1%) 10 (0,1%) 3 (0,03%)
Alta etnie 7 (0,1%) 18 (0,1%) 25 (0,2%) 15 (0,2%)
Informatie nedisponibild 5 269

Sursd: Date recensdminte

Numarul populatiei de etnie rroma nu este atat de semnificativa in orasul Covasna. Numarul
lor este de 550, conform datelor oferite de SocioRoMap. In momentul recensamantului ei se

declara ca apartin etniei maghiare.

Tabelul nr. 5: Numarul populatiei de etnie rroma in orasul Covasna, 2016

Numarul estimat in raport cu Rromi care vorbesc limba maghiara
de Rromi populatia Numair %
550 5% 550 100%

Sursd: Institutul pentru Studierea Problemelor Minoritdtilor Nationale, SocioRoMap, 2016
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2.1.2 Caracteristici economice

Orasul Covasna este situat in curbura Carpatilor Orientali, la poalele muntilor Bretcu, in
depresiunea Targu Secuiesc. Cunoscut ca oras al izvoarelor minerale, Covasna este traversata de
paraul cu acelasi nume. Altitudinea locului variaza intre 550-600 m, climatul este racoros. A fost
declarat oras In anul 1952. Orasul are o istorie cunoscuta care vine din epoci vechi, prima atestare
documentara a asezarii dateaza din anul 1567. Este una dintre cele mai importante statiuni
balneoclimaterice ale Romaniei, dispune de 10 hoteluri, de baze de tratament si de numeroase
pensiuni private, precum si de un camping. Economia orasului se bazeaza mai ales pe industria

alimentarsj, forestiera, pe turism si pe agricultura.

Orasul Covasna este accesibil de pe drum national 13E, Sfantu Gheorghe (resedinta de judet)
se afla la distantd de 34 km, municipiul Targu Secuiesc la 19 km, municipiul Brasov la 55 km,
municipiul Bucuresti la 235 km. Drumul european E574 si drumul national 11 trec In apropierea
comunei Reci situata la 21,5 km de orasul Covasna. Zona este deservita de o statie de cale ferata
aflata pe linia 404, ramificatie a magistralei 400 care vine din Brasov si trece prin Sfantu

Gheorghe.

Orasul Covasna are o asezare geografica avantajoasa in mai multe privinte, iar aceasta situatie
se va schimba semnificativ intr-o directie pozitiva In viitorul apropiat: autostrada care
traverseaza judetul Covasna va trece n apropierea orasului, iar aeroportul din Brasov-Ghimbav
se va deschide peste un an (devine operational in 2022). Este avantajos ca orasul se situeaza in
centrul geografic al tarii, in curbura Carpatilor, pe partea sud-estica a Transilvaniei. Rutele
importante de transport, liniile importante de cale ferata nu trec direct prin oras, dar trec in
apropierea orasului, prin Brasov. Datorita acestor doi factori, orasul poate fi accesat in aproape

aceleasi conditii din oricare parte a tarii.
Centrele urbane cele mai apropiate de orasul Covasna sunt:

Targu Secuiesc - la o distanta de 19 km;
Sfantu Gheorghe - la o distantd de 34 km;
Brasov - la o distanta de 55 km;
Miercurea Ciuc - la o distanta de 100 km;
Bacau - la o distantd de 136 km;

Sibiu - la o distanta de 195 km;

Targu Mures - la o distanta de 205 km;

Bucuresti - la o distantd de 235 km;

N R 2R 2 R A

Iasi - la o distanta de 265 km.
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Grafic nr. 15: Model gravitational demografic si economic, Regiunea Centru

Sursa: Orase Competitive, Banca Mondiald 2013

Din localitatile si comunele zonei, orasul Covasna poate fi accesat cel mai usor cu masina.
Aceste distante nu sunt semnificative, ceea ce este un factor important in privinta organizarii
diferitelor evenimente. Importanta municipiului Sfantu Gheorghe este data din motivul ca este
resedinta judetului. Importanta Brasovului se datoreaza faptului cd este locul de unde pot fi
accesate drumuri si linii ferate importante, iar este de asteptat ca aeroportul cel mai apropiat de
Covasna sa fie construit 1anga Brasov. Drumul DN 13E si drumul judetean nr. 121 trec prin oras,

calitatea intretinerii lor variaza, iar aceste drumuri trec doar prin partea nord-vestica a regiunii.

Din punctul de vedere al politicilor de dezvoltare (cooperari, elaborarea programelor turistice
comune etc.) este importanta si asezarea microregionald a orasului. Orasul si zona orasului
formeaza o microregiune (Scaunul Orbai), orasul se situeaza in centrul acestuia. Localitatile
regiunii sunt organizate in cinci comune (Brates, Borosneu Mare, Zagon, Zabala, Comandau).

Orasul functioneaza ca un centru economic si cultural si se situeaza si fizic in centrul regiunii.

Posibilitatile de circulatie intre orasul Covasna si cele patru? comune pot fi considerate
satisfacatoare, existd curse de autobuz in mod regulat, care fac posibila mentinerea contactelor

intre locuitori.

Cele mai importante intreprinderi din regiune sunt firme turistice, ateliere pentru prelucrarea
lemnului, intreprinderi cu scopuri comerciale, firme de transport si de industrie usoara.
Majoritatea lor se gisesc in orasul Covasna, si sunt intreprinderi mici si mijlocii. in localititile din
zona functioneaza de asemenea mai ales intreprinderi comerciale si cele care au ca scop
prelucrarea produselor locale (lemn, produse agricole): fabrica de mobila, ateliere de tdmplarie,

firma de asfaltari, brutdrii, fabrica de prelucrarea produselor lactate.

2 Cu exceptia comunei Comandau
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In acest context firmele locale joacd un rol extrem de important in dezvoltarea vietii economice
in asigurarea locurilor de munca si de trai. Analizand cei mai importanti indicatori ai firmelor
locale, in ultimii 11 ani se poate observa un spirit antreprenorial in crestere lenta si o performanta
economica care se adapteaza trendului de crestere economica a tarii. Numarul intreprinderilor
inregistrate in oras in anul 2020 a fost 266, care raportat la 1000 de locuitori Inseamna o

densitate de 24,2 firme, peste media judeteana de 23,2 IMM /1000 locuitori.

La nivel global (la nivelul orasului) se poate observa o crestere a cifrei de afaceri cu 50%
realizat de catre firmele locale intre 2009 si 2020. Cu toate acestea, fata de anul 2009, numarul
persoanelor juridice din orasul Covasna a scazut cu 23%, iar numarul mediu al salariatilor a aratat

o scadere de 35% 1n ultimii 11 ani.

Grafic nr. 16: Numarul persoanelor juridice, numarul mediu al salariatilor si cifra de afaceri realizat in RON
de firmele locale in perioada 2009-2020
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Sursa: editare proprie pe baza datelor Agentiei Judetene a Finantelor Publice Covasna

Graficele urmatoare arata evolutia a cifrei de afaceri si numarului angajatilor pe 1000 locuitori
in orasul Covasna si in judetul Covasna. Se poate observa, ca raportatla 1000 de persoane, valorile

orasului Covasna sunt doar cu putin mai mici decat valoarea judeteana.
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Numarul angajatilor la firmele locale raportat la 1000 de locuitori indica o tendinta de

crestere, insa acesta se afla sub media valorilor inregistrate la nivelul judetului Covasna.

Grafic nr. 18: Evolutia numarului angajatilor pe 1000 locuitori in orasul Covasna si in judetul Covasna, 2015-
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Sectoare care ofera locuri de munca: in primul rand turismul, industria de prelucrare, industria

lemnului, constructii. La fel de important este si rolul institutiilor publice (sanatate, educatie).

Rolul sectorului tertiar este foarte mic, dacad excludem din acesta turismul (comert, institutii

financiare).

Rolul agriculturii este In primul rand de auto-conservare, auto-ocupare a fortei de munca.

Acesta are efect in primul rand asupra acelor familii, care au terenuri proprietate privata si se
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ocupad de agriculturda cu norma intreaga sau ca activitate secundara. Numarul gospodariilor

inovative este Inca redus.

Un segment important al economiei sunt activitatile productive financiar (productie de
alimente pentru consum propriu, formele economiei negre si gri), dar rolul lor nu poate fin

conturat.

Marea majoritate a intreprinderilor economice, functioneaza fara angajati sau au caracter
predominant auto-conservator. Acesta nu este un proces negativ, problema este, ca sunt putine

intreprinderile de alt gen (care au un index de angajare mai ridicat, intreprinderi sustenabile).

Problema mai degraba ar fi, ca localnicii considera majoritatea locurilor de munca incerte,
salariile sunt mici, in sectorul turistic o parte din angajari sunt sezoniere, in agricultura conditiile
de productie si posibilitatile de valorificare sunt incerte, pentru tinerii care-si doresc sa intre pe
piata muncii, ofertele sunt putine si nu prea atractive. Toate acestea Impreund creeaza o
atmosfera nefavorabila, si in randul tinerilor s-a dezvoltat aceea convingere generala, ca acest
oras nu este un mediu favorabil pentru tineri. Posibilitatile grele de viata si opiniile locuitorilor
legate de acestea se suprapun, se sustin reciproc, iar acesta din punct de vedere al politicilor de

dezvoltare sunt extrem de nefavorabile3.

Diagramele de mai jos prezinta defalcarea intreprinderilor pe baza cifrelor de afaceri,
respectiv defalcarea pe baza angajarilor. Desi aceste date sunt disponibile si pentru anul 2020,
totusi am luat in calcul valorile din anul 2019, deoarece efectele pandemiei de coronavirus asupra
economiei au avut un impact negativ in randul productivititii unor ramuri industriale. Intr-un
oras cum este Covasna, unde industria hoteliera si de restauratie joaca un rol deosebit de
important, am oferi o imagine destul de nerelevanta daca am analiza datele inregistrate pe timpul

pandemiei, astfel vom prezenta tendintele caracteristice din anul precedent.

3 Sursa: Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Orasului Covasnha, 2021-2027
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Grafic nr. 19: Ponderea cifrei de afaceri pe cele mai importante sectoare, anul 2019
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Sursa: editare proprie pe baza datelor Agentiei Judetene a Finantelor Publice Covasna

In ceea ce priveste structura economiei locale se poate observa dominanta a 4 sectoare:
sectorul comertului, industriei prelucratoare, sectorul industriei hoteliere si a restaurantelor (17
firme), si cea a industriei extractive (3 agenti economici). Cele mai multe firme, aproape un sfert
din totalul firmelor (86 agenti economici) 1si desfasoara activitatea in sectorul comertului, care
impreuna cu industria prelucratoare (39 firme) in anul 2019 produc 48,4% din cifra de afaceri
realizata de catre firmele locale. Cifra de afaceri realizata de catre firmele locale in 2019 era de

aproape 294 milioane de lei.

Hoteluri si restaurante reprezinta sectorul lider (24,7%) 1n privinta ocuparii fortei de munca
cu un numar de 343 angajati in anul 2019. Comertul si industria prelucratoare reprezinta 20,6%
si, respectiv 20,1%, si se situeaza pe locurile doi si trei In ceea ce priveste ocuparea fortei de

munca.

Numarul total al fortei de munca angajata la firmele locale intre anii 2009 si 2020 a scazut de

la 1892 de persoane la 1221 de persoane.
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Grafic nr. 20: Rata ocuparii fortei de munca pe sectoare, anul 2019

H Hoteluri si Restaurante
Comert

M Industria Prelucratoare

M Constructii

M Agricultura, Silvicultura

M Industria Extractiva

i Distributia Apei; Salubritate, Gestionarea Deseurilor,
Activitati de Decontaminare a Terenurilor
Tranzactii Imobiliare

W Transport si Depozitare

M Activitati Profesionale, Stiintifice si Tehnice

W Activitati de Servicii Administrative si Activitati de

,/‘“ Servicii Suport
20,6% B Sanatate si Asistenta Sociala

Alte Activitati de Servicii
Invatamant
i Informatii si Telecomunicatii

M Intermedieri Financiare si Asigurari

Sursa: editare proprie pe baza datelor Agentiei Judetene a Finantelor Publice Covasna

Aici trebuie mentionat faptul ca pe langa sectorul IMM, institutiile de Invatamant, institutiile
publice si institutiile subordonate acestora asigura in mare masura ocuparea fortei de munca. De
asemenea, 0 pondere importanta din populatia activa este angajata la firmele si la diferite
institutii din orasele apropiate Targu Secuiesc, respectiv Sfantu Gheorghe si face naveta zilnic.
Datele statistice INS indica un numar mediu de 2935 de salariati In ultimii 5 ani la nivelul orasului
Covasna. In ultimii 25 ani numarul fortei de munca ocupate in orasul Covasna a aritat tendinte

asemanatoare cu cele intalnite in orasele judetului Covasna.

Grafic nr. 21: Evolutia numarului mediu al salariatilor raportat la o mie de locuitori in orasul Covasna si in
judetul Covasna in perioada 1992-2019
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS
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Pe baza datelor obtinute de la AJOFM, dispunem de informatii legate de evolutia numarului
somerilor. In perioada 2010-2019 se observi o usoari tendintd de scidere in ceea ce priveste

numarul absolut al somerilor.

Grafic nr. 22: Evolutia somajului in orasul Covasna si in judetul Covasna in perioada 2010-2019
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS si AJOFM Covasna

Se observa ca din cauza presiunii pe economie a pandemiei COVID-19 in anul 2020 a crescut

numarul somerilor cu 73 persoane, de la 135 la 208.

Grafic nr. 23: Evolutia numarului somerilor in orasul Covasna, in perioada ian. 2020 si febr. 2021
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS si AJOFM Covasna

PMUD Covasna este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a
oamenilor dar si a companiilor din oras si din imprejurimile acestuia. Din acest motiv trebuie
analizata localizarea angajatorilor (firme si institutii) cu un numar relativ mai mare de angajati

din punct de vedere al posibilitatilor de accesare.
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Grafic nr. 24: Pozitionarea institutiilor si firmelor private in oras, care genereaza trafic major
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2.1.3. Turism

Datorita turismului sau medical si dotdrilor naturale conexe, functionarea orasului si
programele sale de dezvoltare sunt determinate practic de turism. Orasul Covasna a devenit
cunoscut prin turismul medical si acesta este si astazi cea mai importanta atractie. Orasul este
o statiune balneoclimaterica de interes national. In ceea ce priveste numarul de oaspeti, orasul
Covasna primeste aproape jumatate din turistii care viziteaza judetul, iar numarul turistilor
creste in medie cu 10% pe an. In acelasi timp, in ultimii ani, conducerea orasului a ficut pasi
importanti pentru a oferi spatii si evenimente legate de turismul experiential, pe langa turismul
medical. Existd, de asemenea, o imbunatatire a calitatii in cazul hotelurilor (rating de patru stele).
Se poate spune ca procesul de diversificare In domeniul programelor si serviciilor turistice a
inceput. In acelasi timp, tot mai multe valori locale sunt legate de procesul turistic si tot mai multi
actori locali (culturali, civici, sportivi, economici) sunt implicati in organizarea de programe si
evenimente locale. Este un pas inainte ca s-au lansat investitii pe scara larga in scopuri turistice
(centru de wellness, alergare cu tobogan, complex sportiv), care sunt, de asemenea, direct sau

indirect legate de dezvoltarea turismului.

In privinta marketingului de localitate, orasul se afld intr-o pozitie avantajoass, deoarece este
cunoscut deja de zeci de ani ca statiune balneo-climaterica si apare In cataloagele turistice

nationale si pe paginile web.

Gama valorilor zonei este imbogatita de numeroase grupuri si ansamble culturale locale,
evenimente si sarbatori traditionale care pot fi de asemenea incluse in programele turistice

regionale#.

Orasul Covasna reprezinta una dintre principalele obiective turistice ale judetului Covasna,

datorita obiectivelor acesteia dintre care:

— Balta Dracului (in maghiara Pokolsar): o erupere de gaz sulfuros, noroios, unic, in
centrul orasului.

— Valea Zanelor (in maghiara Tiindérvoélgy) cu , Cetatea Zanelor”: este un loc de o
frumusete rara, este situat intre cursul superior al paraului Covasna si iesirea din
satul Voinesti;

— Centrul civic al orasului Covasna cu hoteluri si baza de tratament;

— Planul inclinat: face parte dintr-o retea feroviara de industrie cu ecartament ingust.
Aceasta retea feroviara pe vremuri facea legatura intre statia Covasna, a liniei Sfantu

Gheorghe-Targu Secuiesc-Bretcu, si Comandau. Constructia lui a inceput in anii 1880,

4 Sursa: Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Orasului Covasna, 2021-2027
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iar scopul a fost inlesnirea transportului de lemne si de dusumea. Pe o parte al
acestui traseu circuld o mocanita pe distanta Spitalul de Cardiologie (Spitalul de
Recuperare Cardiovasculara Dr. Benedek Géza) si Plan Inclinat;

Bustul lui K6rosi Csoma Sandor din Chiurus, camera si casa memoriala;
Camera memoriala Ignacz Rézsa, placa memoriald a scriitorului nascut la
Covasna, pe peretele parohiei reformate, respectiv bustul in parcul central;

Galerie artistica in casa Kadar - expozitii de arta plastica;

Casa de cultura oraseneasca;

Biserica reformata din Voinesti;

Biserica reformata din Chiurus (a fost construita in 1779);

Biserica romano-catolica;

Biserica ortodoxa Sf. Nicolae (1800) cu picturi murale;

Biserica ortodoxa din Voinesti;

Mofetele (de ex.: Bene, Bardocz, etc.): concentratia de CO2 este foarte mare, acesta
le ofera valoare speciala si efect terapeutic. In primul rand sunt recomandate pentru
tratarea bolilor cardiovasculare;

Mai mult de 1000 de izvoare minerale cu compozitie diferita;

Clima si aerul sunt de asemenea valori naturale si elemente terapeutice (numarul
mare de ioni negativi) complementare al tratamentelor;

Evenimente, programe, festivaluri, Zilele Orasului, tirguri, evenimente si

programe stiintifice/profesionale, programe de camping si picnic.

Pe teritoriul orasului exista un numar insemnat de monumente istorice si de arhitectursg,

situri arheologice clasate. In urmatorul tabel vom prezenta elementele patrimoniului construit

din oras:

Nr. crt.
din Lista

78

79

Tabelul nr. 6: Elementele patrimoniului construit

Cod Denumire Localitate Adresa Datare

CV-1-s-A-13058 | Situl arheologic | oras COVASNA | "Valea Zanelor",

dela la 6 km de
Covasna, Covasna, pe
"Cetatea dealul Florilor
Zanelor" (930 m)
CV-I-m-A- Fortificatie oras COVASNA | "Valea Zanelor", | sec.la.Chr.-1
13058.01 la 6 km de p. Chr,,
Covasna, pe Laténe,
dealul Florilor Cultura geto -
(930 m) dacica
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Nr. crt.
din Lista
80

81

323

324

325

326

327

328

329

330

584

Cod

CV-I-m-A-
13058.02

CV-I-m-A-
13058.03

CV-II-a-A-
13195

CV-II-m-A-
13195.01

CV-II-m-A-
13195.02
CV-II-m-A-
13195.03

CV-II-a-B-
13196

CV-II-m-A-
13197

CV-II-m-B-
13198
CV-II-m-B-
13199

CV-III-m-B-
13345

Denumire

Asezare

Asezare

Ansamblu tehnic
- Planul

inclinat de la
Comandau
Planul inclinat

Cladiri anexe

Cale ferata
ingusta

Case de lemn

Scoala veche din
Voinesti,

azi scoala
generala
Biserica "Sf.
Nicolae”

Casa parohiala a
bisericii
ortodoxe
Statuia ostasului
roman

Localitate

oras COVASNA

oras COVASNA

oras COVASNA

oras COVASNA

oras COVASNA

oras COVASNA

oras COVASNA

oras COVASNA

oras COVASNA

oras COVASNA

oras COVASNA

Sursa: patrimoniu.ro

Adresa

"Valea Zanelor",
la 6 km de
Covasna, pe
dealul Florilor
(930 m)

"Valea Zanelor",
la 6 km de
Covasna, pe
dealul Florilor
(930 m)

Valea Zanelor, si
com.
COMANDAU

Valea Zanelor, si
com.
COMANDAU

si com.
COMANDAU
Valea Zanelor, si
com.
COMANDAU
Str. Stefan cel
Mare 104, 110,
155, 157,

159, 161; Str.
Cuza Voda 63,
65, 67, 68,

Str. Eminescu
Mihai 15

Str. Eminescu
Mihai 17
Str. Eminescu
Mihai 19

Piata Eroilor,
Voinesti

Datare

Hallstatt

Epoca
bronzului

1886

sf. sec. XIX
1891, sf. sec.
XIX - inc.
sec. XX

sec. XIX - Inc.
sec. XX

mijl. sec. XIX

1793

sec. XIX - XX

1970

Capacitatea de cazare turisticd a orasului Covasna este considerabild, un complex de hoteluri

si pensiuni ofera servicii turistilor veniti in oras. Capacitatea de cazare si gama de servicii conexe,

precum si calitatea serviciilor oferite se extind treptat.

Conform datelor statistice numarul structurilor de cazare Inregistrate in orasul Covasna

este de 16 (2251 locuri din anul 2019), ceea ce este cel mai mare din judetul Covasna.

www.dgroupconsulting.ro
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Grafic nr. 25: Numar de structuri de primire turistica raportatla 1000 de persoane
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Grafic nr. 26: Pozitionarea hotelurilor din orasul Covasna
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Sursa: redactare proprie

De asemenea, numarul turistilor care viziteaza orasul se afld intre media zonelor rurale si
urbane, in medie sunt Inregistrati anual in jur de 47.000-50.000 de sosiri, si 380.000-400.000

innoptari, cu o medie de sedere (7,33 zile) peste media zonelor urbane si rurale din judet.
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Grafic nr. 27: Numar de sosiri ale turistilor 2001-2019
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS
Grafic nr. 28: Durata medie de sejur in orasul Covasna si in judetul Covasna, 2001-2019
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Gradul de ocupare (urmatorul grafic) In cazul orasului Covasna este mai mare decat in cazul

celorlaltor localitati ale judetului.

Grafic nr. 29: Gradul de ocupare al structurilor de cazare in orasul Covasna si in judetul Covasna, 2001-2019
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS
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Aceste date statistice trebuie tratate cu precautie, deoarece la nivel national tocmai sectorul
ospitalier este afectat de efectele economiei gri, numarul real al turistilor fiind peste cel declarat

si prezentat in statistici.

Orasul Covasna, cunoscuta statiune balneo-climaterica de importanta nationala, dispune de un
potential turistic deosebit. Bogatia si varietatea resurselor hidrominerale si carbogazoase avand
valoare terapeutica exceptionald, a dat posibilitatea dezvoltarii prioritare a turismului balnear.
Anual, in complexele balneare din Covasna, beneficiaza de efectele tamaduitoare ale apelor
minerale, mofetelor si aerului puternic ozonat, peste 50.000 de vizitatori. Zona este foarte
prietenoasa in toate anotimpurile, in timpul iernii exista multe oportunitati de schi si alte sporturi

de iarna. Orasul se afld la cca. 20 km distanta de comuna Comandau, centru turistic in dezvoltare.

Grafic nr. 30: Zonele de interes turistic ale orasului Covasna

' VALEA ZANELOR

"LnéRINCZ ZSIGMOND"
PARTIE SKI COVASNA

Sursa: redactare proprie

In zona centrului orasului si pe ambele pirti ale DC 14 sunt zone frecventate de citre foarte
multi turisti si vizitatori. Aceste unitati sunt situate in mai multe parti ale orasului, rezultand
suprasolicitarea acestuia pe aceste portiuni in timpul sezonului de vara. Capacitatile de parcare
de asemenea nu corespund cerintelor, ceea ce reprezinta o problema si in derularea traficului
in conditii optime (siguranta circulatiei, vitezd medie de deplasare, armonizarea intereselor
tuturor participantilor la trafic, etc.) pe aceste portiuni. In acelasi timp in urma modernizarii

drumului serpuit (drumul comunal DC 14) spre Comandau se poate astepta pe acest drum in
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viitor la un flux crescut de turisti. Ar fi indicat amenajarea unei parcari la iesirea din satul Voinesti
(In Valea Zanelor) pentru vizitatori/turisti si incurajarea utilizarii altor mijloace de transport

(trenulet de agrement, bicicletd, transport cu carute, transport public, etc.).

In concluzie, In urma analizarii situatiei existente au fost constatate urmatoarele

disfunctionalitati si aspecte critice:

- scaderea populatiei ca urmare a soldului migratoriu negativ,
- Imbatranirea lenta a populatiei locale,
- densitate si activitate redusa a firmelor locale,

- marea majoritate a Intreprinderilor economice, functioneaza fara angajati sau au
caracter predominant auto-conservator,

- localnicii considera majoritatea locurilor de munca incerte, salariile sunt mici,
- Insectorul turistic o parte din angajari sunt sezoniere,
- probleme de parcare in zone frecventate de turisti,

- axe principale suprasolicitate in timp de vara.
2.2. Reteaua majora de circulatii

In oras nu existi alte forme de circulatie decat circulatia rutierd, drumurile au o importanti
deosebita in organizarea circulatiei si asupra mobilitatii. Drumurile sunt cai de comunicatie
terestra special amenajate pentru circulatia vehiculelor si pietonilor. Conform legislatiei in
vigoare strazile din localitatile urbane se clasifica In raport cu intensitatea traficului si functiile

pe care le indeplinesc astfel:

a) strazi de categoria | - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului
pe directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala de legatura
cu acest drum;

b) strazi de categoria a II-a - de legaturd, care asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit;

c) strazi de categoria a Ill-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale;

d) strazi de categoria a IV-a - de folosinta locald, care asigura accesul la locuinte si pentru

servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

In cazul orasului Covasna circulatia rutiera de persoane si de transport marfuri se

concentreaza in principal pe axele care au un rol important in asigurarea relatiilor in teritoriu:

- DN 13E, care asigura legatura dinspre/spre municipiul Sfantu Gheorghe si satul
Chiurus;
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- DJ 121, care face legatura cu municipiul Targu Secuiesc;

- DC 14, ce se bifurca din D] 121, care asigura legatura cu Valea Zanelor (spre Spitalul de

Cardiologie) si comuna Comandau.

Grafic nr. 31: Principalele artere de transport ale orasului Covasna

0 025 05 1 km \
Lo [/ cpliy B[y s

©OpenstreetMap (and) contributors. CC-BY-SA

Sursa: redactare proprie

Teritoriul administrativ al orasului este de 15.800 ha, din care aproape 800 ha poate fi
considerat teren intravilan. Orasul se compune din doua parti care pot fi distinse partial: Covasna

propriu-zisa si cartierul Voinesti (fostul sat Voinesti) aflat pe partea estica a orasului.

Localitatea rurala componentd, satul Chiurus, are o istorie semnificativa. Se situeaza la o
distanta de 2,5 km spre sud de orasul Covasna, aflindu-se in componenta administrativa a

orasului.

Conform bilantului teritorial (pe baza datelor oficiale ale INS, 2014) al folosintei terenurilor in
cadrul UAT Covasna drumurile si cadi ferate ocupa 1,3% din teritoriul total al orasului Covasna cu

o suprafata totala de 206 hectare.

O parte reprezentativa al orasului - un procent de 61,6% - reprezinta fondul forestier, care

este o sursad economica de importanta al orasului.
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Tabelul nr. 7: Suprafata totala a teritoriului administrativ al orasului Covasna, 2008-2014, hectare

Modul de folosinta Ani
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
UM: Hectare

Total 15511 15511 15511 15511 15511 15511 15511

Agricola 5165 5165 5165 5165 5163 5160 5160

Arabila 1653 1653 1653 1653 1652 1652 1652

Pasuni 2796 2796 2796 2796 2796 2796 2796

Fanete 714 714 714 714 713 710 710

Livezi si pepiniere 2 2 2 2 2 2 2
pomicole

Terenuri neagricole : : 10346 | 10346 10348 10351 10351

total

Paduri si alta vegetatie : : 9552 9552 9552 9552 9552
forestiera

Ocupata cu ape, balti : : 109 109 109 109 109

Ocupata cu constructii : : 471 471 473 476 476

Cai de comunicatii si cai : : 206 206 206 206 206

ferate
Terenuri degradate si : : 8 8 8 8 8
neproductive

Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Grafic nr. 32: Terenuri neagricole la o mie de persoane in orasul Covasna si in judetul Covasna, 2014
(hectare/1000 locuitori)
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Ocupata cu ape, balti Ocupata cu Cai de comunicatiisi  Terenuri degradate
ha/1000 loc. constructii ha/1000 cai ferate ha/1000 si neproductive
loc. loc. ha/1000 loc.

CVTOTAL mCV URBAN CV RURAL mORAS COVASNA

Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Reteaua locala de transport este alcatuita de 130 drumuri de diferite categorii (drum national
si judetean, strazi, drum agricol etc.) toate aflate In proprietate publica si avand o lungime reala

totala de 489.778 m (489,7 km).

In tabelul de mai jos reddam drumurile care alcatuiesc reteaua locala si cele mai importante

caracteristici ale acestora.
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Nr.
crt
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Forma
juridica

PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC

Categorie

STRADA
STRADA
STRADA
ALEE

ALEE

ALEE

STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
ALEE

STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA

Denumire

1-Dec-18
ABATORULUI
ADY ENDRE
PACII
PRIETENIEI
PRUNDUL DE SUS
APELOR

ARANY JANOS
AUREL VLAICU
BAIA DE PIATRA
BARABAS MIKLOS
BARTOK BELA
BENEDEK ELEK
BERCSENYI MIKLOS
BETHLEN GABOR
BITAI DEMETER
BORVIZULUI
BRAZILOR
BUTYKAK
CARAMIZILOR
CUCULUI

CUZA VODA
DIGULUI

DZSIDA JENO
ELIZABETA
FILATURI

Traseul
drumului

COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA

Tabelul nr. 8: Retea locala de transport

Caracteristicile drumului

Lungimea | Tip de

reala (m) | imbracaminte
2000 ASFALT

170 MACADAM
210 MACAD+ ASFA
165 ASFALT

150 ASFALT

250 MACADAM
270 MACADAM
120 ASFALT

175 PIATRA CUBICA
1300 MACADAM
150 MACADAM
220 MACADAM
225 MACADAM
125 ASFALT
175,000 ASFALT

75 ASFALT

150 ASFALT

1568 ASFALT

250 ASFALT

100 MACADAM
125 MACADAM
1370 ASFALT

165 MACADAM
125 MACADAM
450 PAVAT PIATRA C
300 MACADAM

Suprafata
(mp)

5006
680
1070
495
600
750
1080
1372
1458
8700
800
1540
1375
734

1322
15934
1789

875
10337
660
987
6079
1800
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Starea actuala
(1 P-1a5-FB)
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Lucrari de investitii realizate in perioada 2010-

2016

Anul lucrarii Valoarea Tip de
de investitii investitiilor lucrare
2015 1098899,6 REABILITARE
2015 100897,75 REABILITARE
2015 125140,76 REABILITARE
2015 70273,68 REABILITARE
2015 96969,47 REABILITARE
2015 1363354,7 REABILITARE
2014
2015 807713,8 REABILITARE
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Nr. | Forma | Categorie Denumire Traseul Caracteristicile drumului Lucrari de investitii realizate in perioada 2010-

crt | juridica drumului 2016
Lungimea | Tip de Suprafata | Stareaactuala | Anul lucrarii Valoarea Tip de
reala (m) | imbracaminte (mp) (1 P-1a 5-FB) de investitii investitiilor lucrare

27 | PUBLIC | STRADA FLORILOR COVASNA 310 MACADAM 1550 2

28 | PUBLIC | STRADA FORESTIERULUI COVASNA 200 PAMANT 1200 2

29 | PUBLIC | STRADA FRATIEI COVASNA 240 ASFALT 7697 5 2014 140614,28 REABILITARE
30 | PUBLIC | STRADA FUNDATURII COVASNA 90 MACADAM 2

31 | PUBLIC | STRADA G. OLOSZ ELLA COVASNA 250 MACADAM 1800 2

32 | PUBLIC | STRADA GABOR ARON COVASNA 1800 MACADAM 19377 2

33 | PUBLIC | STRADA GARA MARE COVASNA 1850 ASFALT 4

34 | PUBLIC | STRADA GHEORGHE DOJA COVASNA 1000 ASFALT 11465 5 2015 639500,71 REABILITARE
35 | PUBLIC | STRADA GHIOCELULUI COVASNA 275 MACADAM 2

36 | PUBLIC | STRADA HANKO VILMOS COVASNA 200 MACADAM 800 2

37 | PUBLIC | STRADA HAVATOY SANDOR COVASNA 175 MACADAM 700 2

38 | PUBLIC | STRADA HORIA, CLOSCA SIC COVASNA 450 ASFALT 3046 5 2016

39 | PUBLIC | STRADA IAZULUI COVASNA 225 MACADAM 1100 2

40 | PUBLIC | STRADA IGNACZ ROZSA COVASNA 100 PIATRA CUBICA 3

41 | PUBLIC | STRADA JOKAI MOR COVASNA 250 ASFALT 1339 5 2015 109744,68 REABILITARE
42 | PUBLIC | STRADA JOZSEF ATTILA COVASNA 175 MACADAM 700 2

43 | PUBLIC | STRADA JUSTINIAN TECULESCU | COVASNA 300 MACADAM 7596 2

44 | PUBLIC | STRADA KALVIN COVASNA 275 ASFALT 2

45 | PUBLIC | STRADA KINIZSI PAL COVASNA 500 MACADAM 2500 2

46 | PUBLIC | STRADA KODALY ZOLTAN COVASNA 400 MACADAM 3500 2 2015 177667,03 REABILITARE
47 | PUBLIC | STRADA KOMSA COVASNA 325 MACADAM 2

48 | PUBLIC | STRADA KOS KAROLY COVASNA 100 MACADAM 2

49 | PUBLIC | STRADA KOVASZNAI SANDOR COVASNA 200 MACADAM 2

50 | PUBLIC | STRADA KRIZA JANOS COVASNA 300 MACADAM 1500 2

51 | PUBLIC | DE LAKOSOK COVASNA 200 MACADAM 1463 2

52 | PUBLIC | STRADA LIBERTATII COVASNA 475 ASFALT 5937 5 2015 420345,94 REABILITARE
53 | PUBLIC | STRADA LUCEAFARULUI COVASNA 200 ASFALT 5
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Nr. | Forma | Categorie Denumire Traseul Caracteristicile drumului Lucrari de investitii realizate in perioada 2010-

crt | juridica drumului 2016
Lungimea | Tip de Suprafata | Stareaactuala | Anul lucrarii Valoarea Tip de
reala (m) | imbracaminte (mp) (1 P-1a 5-FB) de investitii investitiilor lucrare
54 | PUBLIC | DE MATHIAS REX COVASNA 800 MACADAM 1600 2
55 | PUBLIC | STRADA MESTECENILOR COVASNA 300 MACADAM 2
56 | PUBLIC | STRADA MESTESUGARILOR COVASNA 200 ASFALT 2812 5 2014 254002,63 REABILITARE
57 | PUBLIC | STRADA MICA COVASNA 175 MACADAM 2
58 | PUBLIC | STRADA MIERLEI COVASNA 120 MACADAM 2
59 | PUBLIC | STRADA MIHAI EMINESCU COVASNA 2710 ASFALT 24331 4 2010 REABILITARE
60 | PUBLIC | STRADA MIKES KELEMEN COVASNA 200 MACADAM 600 3
61 | PUBLIC | STRADA MIKSZATH KALMAN COVASNA 450 MACADAM 4237 2
62 | PUBLIC | STRADA MIT. ANDREI SAGUNA | COVASNA 1250 MACADAM 9446 2
63 | PUBLIC | STRADA MORILOR COVASNA 850 MACADAM 4250 3
64 | PUBLIC | STRADA MOTILOR COVASNA 175 MACADAM 900 3
65 | PUBLIC | STRADA PACURARILOR COVASNA 575 MACADAM 2900 2
66 | PUBLIC | STRADA PAKOHEGY COVASNA 500 MACADAM 2800 1
67 | PUBLIC | STRADA PARAULUI COVASNA 300 MACADAM 834 2
68 | PUBLIC | STRADA PARCUL TINERETULUI | COVASNA 450 MACADAM 2
69 | PUBLIC | STRADA PARULUI COVASNA 75 MACADAM 2
70 | PUBLIC | STRADA PAVA DE JOS COVASNA 600 ASFALT 4
71 | PUBLIC | STRADA PAVA DE SUS COVASNA 1650 MACADAM 2
72 | PUBLIC | STRADA PETOFI SANDOR COVASNA 1550 ASFALT 3528 5 2015 280563,92 REABILITARE
73 | PUBLIC | STRADA PETOFI SANDOR COVASNA 650 MACADAM 3919 2
74 | PUBLIC | STRADA PIATA EROILOR COVASNA 150 ASFALT 2814 4
75 | PUBLIC | STRADA PILISKE COVASNA 765 ASFALT 4
76 | PUBLIC | STRADA PLEVNEI COVASNA 485 MACADAM 2373 2
77 | PUBLIC | STRADA PODULUI COVASNA 650 MACADAM 5100 2
78 | PUBLIC | STRADA POENITEI COVASNA 95 MACADAM 2
79 | PUBLIC | STRADA PONKI COVASNA 100 PAMANT 3
80 | PUBLIC | STRADA PORUMBEILOR COVASNA 65 MACADAM 2
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Nr.
crt

81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107

Forma
juridica

PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC
PUBLIC

Categorie

STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA
STRADA

Denumire

PRIMAVERII
PRUNDUL DE JOS
ROZELOR
SALCAMULUI
SCOLII
SECUIASCA
SPITALULUI

STEFAN CEL MARE

STEJARULUI
STELEI
STRAMTA
SUBSICLAU
TARGULUI
TIGLARIEI
TIGLARIEI
TIMAR
TOAMNEI
TOTH

TUDOR VLADIMIRESCU

UNIRII
URSULUI

VAIL

VAJNAK
VARULUI
VERDE
ZIDARILOR
ZRINYI MOKLOS

Traseul
drumului

COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
TIGLARIEI
TIGLARIEI
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA

Caracteristicile drumului

Lungimea | Tip de

reala (m) | imbracaminte
250 MACADAM
400 MACADAM
160 MACADAM
300 MACADAM
725 ASFALT
425 ASFALT
210 MACADAM
2600 ASFALT
350 MACADAM
120 MACADAM
175 MACADAM
700 ASFALT
250 MACADAM
460 MACADAM
0 MACADAM
925 PIATRA CUB
245 MACADAM
800 ASFALT
400 MACADAM
320 ASFALT
125 MACADAM
65 MACADAM
210 ASFALT
165 MACADAM
100 MACADAM
100 MACADAM
320 MACADAM

Suprafata
(mp)

1250
3602
1040
1200

1858
1796
40149

875

1050

7311

2639

980

2000

1089
600
400
2600

www.dgroupconsulting.ro

Starea actuala
(1 P-1a5-FB)
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Lucrari de investitii realizate in perioada 2010-

2016
Anul lucrarii Valoarea Tip de
de investitii investitiilor lucrare
2015 210695,24 REABILITARE
2014 1441922,19 REABILITARE
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Nr. | Forma | Categorie Denumire Traseul Caracteristicile drumului Lucrari de investitii realizate in perioada 2010-

crt | juridica drumului 2016
Lungimea | Tip de Suprafata | Stareaactuala | Anul lucrarii Valoarea Tip de
reala (m) | imbracaminte (mp) (1 P-1a 5-FB) de investitii investitiilor lucrare

108 | PUBLIC | STRADA PADURII COVASNA 500 MACADAM 2

109 | PUBLIC | STRADA IZVORUL ARPAD COVASNA 250 MACADAM 2076 2

110 | PUBLIC | DE LACAUTI COVASNA 1270 MACADAM 2

111 | PUBLIC | STRADA ARPAD CHIURUS 180 MACADAM 832 2

112 | PUBLIC | DE CANALULUI CHIURUS 50 MACADAM 300 2

113 | PUBLIC | STRADA DEBRECZI SANDOR CHIURUS 1050 MACADAM 10045 2

114 | PUBLIC | STRADA FRASINULUI CHIURUS 100 MACADAM 285 2

115 | PUBLIC | STRADA KOROSI CS. SANDOR CHIURUS 980 MACADAM 6678 2

116 | PUBLIC | STRADA KOVASZNAI PETER CHIURUS 1240 MACADAM 12458 2

117 | PUBLIC | STRADA KOVASZNAI PETER CHIURUS 0 MACADAM 4700 2

118 | PUBLIC | DE KUTAS CHIURUS 150 MACADAM 815 2

119 | PUBLIC | DE LILIACULUI CHIURUS 110 MACADAM 567 2

120 | PUBLIC | STRADA LIVEZILOR CHIURUS 480 MACADAM 865 2

121 | PUBLIC | STRADA LIVEZILOR CHIURUS 0 MACADAM 4615 2

122 | PUBLIC | STRADA NEMES CHIURUS 300 MACADAM 1433 2

123 | PUBLIC | STRADA PAKEI CHIURUS 250 MACADAM 2210 2

124 | PUBLIC | DE ULMULUI CHIURUS 105 MACADAM 400 2

125 | PUBLIC | DE VEVERITEI CHIURUS 105 MACADAM 495 2

126 | PUBLIC | DE CAMPUL MIC CHIURUS 220 MACADAM 187 2

127 | PUBLIC | DE CAMPUL MIC CHIURUS 0 MACADAM 443 2

128 | PUBLIC | DC COV-COMANDAU COV-COMANDAU | 11400 MACADAM 68400 1

129 | PUBLIC | DC COV-SURCEA COV-SURCEA 3000 MACADAM 21000 2

130 | PUBLIC | DE TOTAL DRUM AGRICOL | COVASNA 420000 PAMANT 2

Sursa: evidenta locald
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Grafic nr. 33: Harta drumurilor modernizate/nemodernizate.

P ’ ¥
Legenda

== drum asfaltat

drum de macadam

drum de piatra cubica

N . | drum de pamant “

| \
|| 0 250 500 1.000 m
i\

@ OpensStreetMap [andi contributors, CC-BY-SA

Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale

Latimea drumurilor/strazilor respectiv latimea benzii de circulatie in functie de categoria

drumurilor variaza intre 3-5 m, strazile inter orasene sunt in general inguste ceea ce Ingreuneaza

circulatia la nivel local.

Tabelul nr. 9: Detalierea structurii retelei de drumuri in oras (m), 2021

Denumire strada Lungime (m) din care modernizat (m)
(pe raza teritoriul (asfaltat)
comunei)

DN 1800+1200+1050 1800+1200+1050
D] 1900 1900
DC, din care:

DC 13 2200 2200

DC 14 15800 5200
Strazi comunale 87100 -
Drumuri agricole 42000 -
Drumuri forestiere 120 -

Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale

Orasul Covasna dupa ponderea strazilor orasenesti modernizate in anul 2018 s-a situat pe

penultimul loc in clasamentul oraselor din judet.
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Grafic nr. 34: Ponderea drumurilor modernizate, 1990-2018
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor INS

Strazile principale care asigura acces la institutii aflate pe teritoriul orasului si strazile din

zone de locuinte mai compacte au fost modernizate.

Ca urmare a investitiilor de modernizare majoritatea localnicilor sunt cel putin partial

multumiti de starea strazilor din zona de locuit, fapt confirmat si de rezultatul chestionarii.

Grafic nr. 35: . in ce stare este cartierul/zona in care locuiti?

M Foarte multumit Partial multumit M Partial nemultumit B Foarte nemultumit B NS/NR

Sursa: redactare proprie pe baza analizelor efectuate in rdndul populatiei

In cazul in care analizim gradul de satisfactie in randul populatiei legat de starea strazilor, in
relatie cu zona in care locuiesc, putem observa ca problemele ivite se inregistreaza in special in
zonele extracentrale si la Chiurus.

58

www.dgroupconsulting.ro



Grafic nr. 36: . in ce stare sunt strizi in cartierul/zona in care locuiti?
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Cele mai importante interventii de modernizare strazi/drumuri in ultimii 5 ani au vizat

urmatoarele:
Tabelul nr. 10: Proiecte de modernizare strazi locale din ultimii 5 ani
Nr. Denumire Obiect Sursa de Valoare
crt. proiect finantare
Reabilitarea si modernizarea infrastructurii
rutiere pe o distanta de 6,5 km;
Reabilitarea modernizarea retelei de apa potabila cu 2,3
1nf1:astr}1ctur11 km; modernizarea retelei de canalizare
rutl.ere n menajera cu 2 km; extinderea retelei de POR 2014- 4.156.045,17
1 | statiunea X , .
g . .« | canalizare pluviala cu 4,3 km; amenajarea 2020 euro
Balneoclimaterica
Covasna (in trotuarelor pe aproximativ 11.000 mp;
implementare) amenajarea a peste 13.000 mp de spatii
verzi; construirea/ amenajarea a 108 locuri
de parcare.
.. . . Buget local 499.763,11 RON
2 | Reparatii capitale trotuare din oras cu TVA
3 Reparatii capitale trotuare Strada Scolii 248 mp si Unirii 72 mp Bretlive ?5'11“\111106 pe
4 | Asternere 5 cm de covor asfaltic in zona Planului inclinat DC14 Bl i&%gisﬁo RON
5 | Asfaltare parcare str. Unirii EneloaEl | AN 1O
cu TVA
6 Reamenajare trotuare pe strada 1 Decembrie 1918 si zona hotel | Bugetlocal | 30.282,49 RON
Turist cu TVA
7 Reamenajare trotuare pe strada 1 Decembrie 1918 si in zona Bugetlocal | 9.349,46 RON cu
Banca OTP si Restaurant Keops TVA
8 Reamenajare parcare Str. Bercsenyi Bugetlocal | 37.553,67 RON
9 Lucrari de reparatie trotuar zona Parcul Tineretului -pod Buget local 140.420 RON cu
Cardiologie TVA
10 | Asternere 5 cm de covor asfaltic strada Garii Orasul Covasna Bugetlocal | 525.932,36 RON
Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale
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In interiorul tramei stradale 8 poduri si 13 podete realizate din beton armat si aflate in

domeniul public al orasului asigura legaturi, majoritatea fiind renovate odata cu renovarea unor

portiuni de drumuri/strazi.

Grafic nr. 37: Poduri si podete in centrul orasul Covasna
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale

Grafic nr. 38: Pod in centrul orasului, in curs de modernizare, 2021
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Intersectiile principale din oras sunt urmatoarele:
- Str. Stefan cel Mare - Strada 1 Decembrie 1918 - Str. Garii (Penny)
- Str. Stefan cel Mare - Strada Pava de Jos
- Str. Libertatii - Strada Gheorghe Doja - Strada 1 Decembrie 1918 (Podul Mare)
- Str. Libertatii - Str. Il Rakéczi Ferenc

Conform sondajului efectuat, cele mai remarcate probleme de trafic intalnite in orasul Covasna

sunt urmatoarele:
Problema/Locatia Frecventa
mentionarii

1 | Intersectia din fata magazinului Penny 33,1%

2 Locuri de parcare in centru si in cartiere (lipsa locuri parcare, nerespectarea 15,4%
regulilor de circulatie)

3 | Aglomeratia din zona centrala, trafic accentuat 11,2%

4 | Neamenajarea intersectiilor (lipsa sensurilor giratorii) 9,5%
Calitatea proasti a drumurilor laterale (Gabor Aron, Petéfi Sandor, Piliske, Aurel 8,9%
Vlaicu etc.)

6 | Intersectia din fata bisericii reformate 5,3%

7 | Lipsa pistelor pentru ciclisti 5,3%

8 | Lipsatrotuarelor (strada D6zsa Gyorgy, strazile laterale) 3,0%

9 | Zona pietei agroalimentare 2,4%

In cadrul proiectului Reabilitarea infrastructurii rutiere in  statiunea  balneoclimaterica
Covasna finantat prin POR strazile enumerate mai jos se va reabilita pe toata lungimea strazilor

canalizarea pluviala, si sistemul rutier (trotuare inclus).

Nr. crt. Denumire strada Lungime (m)
1. Str. Gabor }:\ron (Ax]) L=1929.85m
2. Str. Gabor Aron (Ax2) L=73,07m
3. Str. Gabor Aron (Ax3) L=110,69m
4, Str. Lakdésok L=226,07m
5. Str. Timar L=957,07m
6. Str. Dsida Jeno L=121,86m
7. Str. Aurel Vlaicu L=170,01m
8. Str. Pet6fi SAndor L=409,33m
9. Str. Spitalului L=232,74m
10. Str. Elisabeta (Axl) L=440,55m
11. Str. Elisabeta (Ax2) L=51,55m
12. Str. Elisabeta (Ax3) L=117,84m
13. Str. Andrei Saguna L=989,12m
14. Str. Varului L=143,57m
15. Str. lustinian Teculescu L=390,75m
16. Str. lustinian Teculescu L=138,94m
17. Str. lustinian Teculescu L=35,06m

TOTAL L=6538.07

www.dgroupconsulting.ro
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Indicatorilor de proiect la finalul implementarii proiectului sunt:

Indicator valoare
Lungime infrastructura rutiera reabilitata/modernizata 6.538,07 ml
Lungime retea apa potabila reabilitata/modernizata 2.330,00 ml
Lungime retea canalizare menajera reabilitata/modernizata 1.949,00 ml
Lungime retea canalizare pluviala reabilitata/modernizata 4.340,00 ml
Suprafata trotuare amenajate 10.592,00 mp
Suprafata spatiu verde amenajata 13.158,00 mp

Administratia publica a elaborat documentatiile tehnico-economice pentru reabilitarea mai

multor strazi, in multe cazuri insa proiectele de reabilitare a strazilor trebuie sa fie precedate de

finalizarea lucrarilor la reteaua de canalizare.

Strazile studiate pentru care s-a intocmit documentatia de avizare a lucrarilor de interventii:

Nr.crt./ Denumire Lungime (m)

1. Str. Mihai Eminescu 476,60
2. Str. Stefan cel Mare 134,44
3. Str. Bartok Béla 295,64
4. Str. Ady Endre 137,16
5. Str. Podului 650,01
6. Str. Luceafarului 235,13
7. Str. Butykak 262,87
8. Str Plevnai - Ax 1 263,86
9. Str. Plevnei - Ax 2 70,83

Cele mai importante disfunctionalitati constatate privind sistemul rutier prin chestionar si in

cursul vizitei de teren:

Lipsa managementului in trafic: intersectii principale neconforme din punct de vedere
al managementului traficului, ca urmare pericol de accidente

Pericol de accidente: desfiintarea sensului giratoriu din fata magazinului Penny a
determinat aparitia unui trafic haotic

Probleme cauzate de lipsa locurilor de parcare: numarul si calitatea locurilor de
parcare lasa de dorit atdt in zona centrala cat si in cartiere

Aglomeratia din zona centrala: trafic aglomerat in zona centrald, lipsa zonelor
pietonale in centru

Lipsa totuarelor dealungul DC13, DN13E si DJ121

Stare tehnica precara a multe strazi periferice, lipsa acostament in cazul unor strazi,
lipsa sant/rigola,

Constructii situate la limite de proprietate, latimi reduse ale strazilor,

Vizibilitate redusa in unele intersectii,
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- Parcari neregulamentare pe strazi secundare care ingreauneaza traficul,
- Poduri si podete inguste si lipsa acestora pe Raul Covasna, ceea ce ingreuneaza

circulatia intre diferitele zone ale orasului

Grafic nr. 39: Schimbari necorespunzitoare in managementul in trafic: intersectia Str. Stefan cel Mare - Str. 1
Decembrie 1918 in trecut si in prezent
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2.3. Transport public

Orasul Covasna se afla la o distanta relativ mica de la fiecare dintre comunele regiunii: la 20
km de Comandau, 6 km de Zabala, 3 km de Brates, 14 km de Zagon si 7 km de Borosneu Mare.
Circulatia intre cele cinci comune si oras este satisfacatoare. Curse regulate de autobuz si trenuri
personale asigura mentinerea contactelor intre locuitori. Localitatile care se afla pe ruta
drumului care leaga Covasna cu resedinta judetului sau cu Targu Secuiesc, se afla intr-o situatie
mai avantajoasa. Statiile de autobuz si garile sunt In anumite cazuri departe de centrele

localitatilor. Acest lucru creeaza probleme in buna functionare a microregiunii.

Circulatia feroviara intre oras si resedinta de judet, respectiv localititile din zona este
asigurata prin linia de acces Sfantu Gheorghe - Covasna - Targu Secuiesc - Bretcu, doar de citeva
ori pe zi. Gara municipiului resedinta de judet asigura posibilitatea conexiunilor la linia principala
nr. 400, care face legatura cu centrul feroviar din Brasov, de unde se poate calatori in fiecare parte
a tarii cu trenuri personale si rapide. Resedinta de judet asigura de asemenea conexiuni la rute
internationale in directia Biharkeresztes (trenul Korona). In schimb, Brasovul oferd legituri
internationale in directia Arad-Curtici si, prin intermediul capitalei, in toate directiile. Gara din
Brasov se afla la o distanta de 56 km de Covasna si poate fi accesata cu masina pe drumurile
nationale DN 13E si DN 11. Luand in considerare starea de dezvoltare a circulatiei feroviare, se
poate astepta pe termen mediu cd aceasta nu va juca un rol semnificativ pentru turisti in

accesarea orasului.

Probabil ca va creste In schimb importanta circulatiei rutiere. Drumul DN13E se
interconecteaza cu DN11 care ofera conexiuni spre Sfantu Gheorghe. Drumul DN11 este drumul
principal de legatura dintre Transilvania si Moldova, acest drum duce, de asemenea, spre Brasov.
Drumul DN13E leagi Covasna cu Zagon, si pe acest drum se ajunge la Intorsura Buzaului. O alti
rutd importanta este DJ121, care leaga Covasna cu Targu Secuiesc, de unde se poate ajunge, de
asemenea, pe drumul DN11 spre Moldova. Aceasta retea de drumuri ofera deja o posibilitate de
circulatie prin care orasul Covasna poate fi accesat cu masina sau cu autobuz. Tot aceasta retea

asigura si transportul public intre oras si celelalte orase si sate din zona.
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Cursele de autobuz regulate care trec prin oras sunt redate in urmatorul tabel:

Tabelul nr. 11: Tabel curse interjudetene din jud Covasna (anul 2021)

= A B Program circulatie Zilele
@ de
£ circulatie
= Autog. / loc. Autog. / loc. Dus intors
4
Plecare Plecare
Curse regulate din Covasna
06:00 06:55 1,2,3,4,5
07:50 08:45 1,2,3,4,5,6,7
09:45 10:45 1,2,3,4,5,6,7
3 Ors. Covasna Sf. Gheorghe 1(2)88 Eﬁ 1 ;'gz'gg 7
14:00 16:45 1,2,3,4,5
14:30 15:45 1,2,3,4,5,6,7
17:00 18:00 1,2,3,4,5,6,7
06:00 08:00 1,2,3,4,5
07:00 10:00 1,2,3,4,5
4 Ors. Covasna Brasov 1(2)88 Egg 1';3':?
14:00 16:00 1,2,3,4,5
16:30 18:00 1,2,3,4,5
06:45 06:15 1,2,3,4,5
08:00 07:15 1,2,3,4,5
5 Ors. Covasna Zagon 1;28 (1)238 1;21?
14:10 13:40 1,2,3,4,5
15:20 14:40 1,2,3,4,5
Targu Secuiesc -
‘l\;llive;'_cturea Ciuc - plecare: plecare:
ahita - 09:30 09:30
6 Ors. Covasna Odorheiu Secuiesc - ot e 1,2,3,4,5
Sovata Bai - 16:10 16:30

Targu Mures
Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale

Aceste curse au o importanta deosebita pentru navetisti care au locurile de munca in
municipiile Targu Secuiesc si Sfantu Gheorghe, dar si in ceea ce priveste accesul la servicii urbane
(servicii administrative accesibile numai in municipii, magazine specializate, facilitati de timp

liber, etc.).

Pe langa aceste curse trec prin oras curse interjudetene care asigura legatura cu judetele

Brasov si Mures, respectiv curse internationale cu destinatia Ungaria.

Traficul feroviar in orasul Covasna se realizeaza prin intermediul liniei Brasov - Sfantu
Gheorghe - Targu Secuiesc - Bretcu, populatia locala beneficiaza zilnic de 15 curse, prin
intermediul carora au legatura cu reteaua de cale feratd nationala. Orasul dispune de o gara in

strada in strada Garii.
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Din tabelul de mai jos reiese, ca populatia activa are posibilitatea de a face naveta in orasele

din apropiere.

Tabelul nr. 12: Mersul trenurilor de calatori Brasov - Sfantu Gheorghe - Covasna - Targu Secuiesc - Bretcu si

retur
Nr. crt. Plecare la Sosire la Dela Panila
1. 06:45 08:36
2, 13:19 15:04
3. 17:47 19:21 Covasna - Hm Brasov
4. 20:42 22:23
Sk 06:46 08:34
° 13:42 15:13 Brasov Covasna - Hm
7. 15:49 17:32
8. 08:36 09:05
9. 15:14 15:39
10. 17:53 18:22 Covasna - Hm Targu Secuiesc
11. 20:50 21:19
12, 06:15 06:43
13. 12:49 13:17
14, 17:19 17:45 Targu Secuiesc Covasna - Hm
15. 20:16 20:40

Sursa: www.regiocalatori.ro

Grafic nr. 40: Starea actuala a statiei feroviare

In opiniile formulate de catre locuitori, obiectiile si propunerile formulate in privinta
circulatiei au un numar redus, a aparut necesitatea reabilitarii cladirii Garii CFR si a statiei de

autobuzs.

5 Sursa: Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Orasului Covasna, 2021-2027
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Solutionarea problemelor administrative

Vizitd la rude/membrii de familie/prieteni

Interes de serviciu
Scoala/studii
Cumparaturi

Agrement/recreere/sport

Din alte motive

sursa: redactare proprie pe baza analizelor efectuate in rdndul populatiei

0% 10% 20%

Grafic nr. 41: Din ce motiv Va deplasati zilnic?

40% 50%

minoras min afara orasului

60% 70%

90% 100%

Se poate observa faptul ca majoritatea deplasarilor In afara orasului se face din scopuri de

munca, educationale si agrement. Populatia care face naveta in mod regulat au locurile de munca

la firmele din Sfantu Gheorghe si Targu Secuiesc. Deplasarile realizate in scopuri administrative

in primul rand au destinatia Sfantu Gheorghe, resedinta de judet.

La nivelul orasului exista un sistem de transport public in comun, cu doua linii si 12 statii de

autobuze in functiune.

www.dgroupconsulting.ro

= A B Program circulatie Zilele

A de

g . circulatie

:.Z.: Autog. / loc. Autog. / loc. Dus Intors

Plecare Plecare
Program curse locale |
06:00 06:15 1,2,3,4,5,6,7
06:50 07:05 1,2,3,4,5,6,7
07:20 07:35 1,2,3,4,5
07:50 08:00 1,2,3,4,5,6,7
08:25 08:40 1,2,3,4,5,6
09:20 09:35 1,2,3,4,5,6,7
10:10 10:20 1,2,3,4,5,6
. . 10:40 10:55 1,2,3,4,5,6,7

1 | Centru Voinesti 11:15 11:25 1,23,4,56
11:40 11:55 1,2,3,4,5,6,7
12:50 13:05 1,2,3,4,5,6,7
13:45 14:00 1,2,3,4,5,6,7
14:15 14:30 1,2,3,4,5
14:45 15:00 1,2,3,4,5,6,7
15:40 15:55 1,2,3,4,5,6,7
16:20 16:30 1,2,3,4,5,6,7
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= A B Program circulatie Zilele

2 de

£ X circulatie

:Z.' Autog. / loc. Autog. / loc. Dus Intors

Plecare Plecare
Program curse locale |

17:00 17:20 1,2,3,4,5,6,7
18:10 18:30 1,2,3,4,5,6,7
19:50 20:05 1,2,3,4,5,6,7
20:50 21:00 1,2,3,4,5,6,7
06:30 06:45 1,2,3,4,5,6,7
08:55 09:10 1,2,3,4,5,6,7
13:20 13:35 1,2,3,4,5,6,7

2 Centru Gara 15:15 15:35 1,2,3,4,5,6,7
16:05 16:10 1,2,3,4,5
17:40 18:00 1,2,3,4,5,6,7
20:30 20:45 1,2,3,4,5,6,7

Grafic nr. 42: Cat de des calatoriti cu cursele de autobuz locale?

H Zilnic
H Sdptamanal
Mai rar

H Deloc

sursa: redactare proprie pe baza analizelor efectuate in rdndul populatiei

Grafic nr. 43: Care dintre urmatoarele optiuni ar fi necesare pentru a apela mai des la cursele locale?

B Mai multe curse accesibile,
timp de asteptare redus

M Bilet mai ieftin

Mijloace de transport si
statii de autobuz mai
moderne si curate

M Alte itinerarii

H Altele

sursa: redactare proprie pe baza analizelor efectuate in randul populatiei
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Grafic nr. 44: Curse locale de autobuz in orasul Covasna
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale

De asemenea, locuitorii orasului folosesc cu regularitate (din primavara pana in toamna)

bicicleta si taxiul ca mijloc de transport. In oras exista 13 statii pentru taxiuri. In prezent (in anul

2021) din numarul maxim de autorizatii pentru taximetristi in numar de 45 (autorizatii taxi

pentru transportul persoane), sunt atribuite 36 de autorizatii, iar din cele 3 autorizatii taxi pentru

transportul de marfa (autorizatii taxi pentru transport de marfuri si bunuri), niciuna nu a fost

atribuita.

Nr. crt.

Sl el Bl el Bl Il B I e

S e
WINI= <

Tabelul nr. 13: Locurile de asteptare/stationare pentru taxiuri in orasul Covasna

Locul unde este amplasata statia taxi Numarul locurilor

Parcare centru magazine Supercoop
Parcare Gara CFR

Parcare fata spital RBCV
Hotel Hefaistos

Parcare SCT Covasna
Parcare Hotel Montana
Piata Eroilor

Scoala Korosi Csoma Sandor
Hotel Dacia

Piata centrala

Ocolul Silvic

Chiurus

WIN S W w s s NG,

Parcare langa podul Puskas (pt. taxi marfa)
Sursa: evidenta locald

www.dgroupconsulting.ro
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Grafic nr. 45: Locurile de asteptare/stationare pentru taxiuri in orasul Covasna
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale

Cele mai importante disfunctionalitati constatate:

Starea mijloacelor de transport si a gradului de igienizare al acestora
necesitatea reabilitarii cladirii Garii CFR si a statiei de autobuz intercomunitare
statii de autobuze neacoperite, lipsa informatii si facilitati la statii de autobuze,
neconcordanta intre mersul trenurilor si curselor de autobuz

lipsa transportului In comun la nivel microregional (nu exista curse inspre satele din

apropiere)

viteza de circulatie redusa in cazul trenurilor si neadaptarea mersului trenurilor la

nevoile locale
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2.4. Transport de marfa

In centrul orasului Covasna exista restrictii pentru vehiculele care depasesc 3,5 t. Drumurile
de tranzit sunt drumuri macadam, neasfaltate, care cauzeaza o poluare accentuata . in cazul
DN13E in directia sud si vest nu exista alternativa pentru tranzit, astfel circulatia de mare tonaj
trece prin oras. Pe aceasta portiune nu este restrictionat accesul vehiculelor grele de marfa si pot
circula vehicule rutiere cu masa maxima autorizatd mai mare de 12 tone. Conform
reglementdrilor strazile orasene nu pot fi utilizate de catre autovehicule cu masa maxima

autorizata de peste 3,5 Tone.

Transportul de marfa tranzit nu este mare datorita pozitionarii orasului. Vehiculele care
sosesc In oras asigura aprovizionarea cu marfa locald si deservesc nevoile de transport ale
firmelor din localitate. Pe timpul defrisarilor este accentuat traficul de lemne din zona Comandau,
care tranziteaza zona de nord a orasului (dinspre Voinesti exista restrictii pentru vehiculele cu

un gabarit peste 7,5 t).

De asemenea, companiile locale mai mari din sectorul de comert, exploatare si prelucrare, in
activitatile de zi cu zi genereaza un flux de transport pentru asigurarea cu materii prime,

transport al produselor finite. Cele mai de seama sunt prezentate pe harta urmatoare.
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Grafic nr. 46: Harta puncte polarizatoare de transport marfa
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale
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Numarul mare de unitati de cazare si comerciale deschise in oras necesitd de asemenea
aprovizionare periodica. Cu ocazia transportului de marfuri se ivesc probleme deoarece in lipsa
altor posibilitati (accese de aprovizionare) in lipsa spatiilor de tip drop-off de multe ori se
foloseste spatiul pietonal pentru descarcarea marfurilor si parcarea vehiculelor de transport mai

ales in zona de centru a orasului.

Datele recensamantului de trafic indica un trafic de autovehicule grele la punctele de intrare

in oras pe DN 13E si pe D] 121.

Grafic nr. 47: Distributia traficului in puncte unde s-a inregistrat un numar mai ridicat de autovehicule
greutate (nr/zi)

400

350 335 >t 309
300
250 226
200 167 163
150 122
122 2 29 I - 41 I 42 41 I - I

0

PavadelJos  Stefan cel Bld. 1 Str.Garii DN13E Pod Kalvin  Str. Gheorghe
Mare Decembrie (Penny) Doja
1918

Autocamioane ® Autocamionete

Sursa: recensdmadntul traficului

Problema traficului de marfa si a traficului de tranzit se resimte si in opiniile localnicilor, peste
75% dintre cei intervievati cred ca aceastd problema e rezolvat partial, sau deloc si necesita

rezolvare.

Cele mai importante disfunctionalitati constatate:

trafic intens de vehicule grele pe strada Stefan cel Mare,

- probleme de aprovizionare a unitatilor/spatiilor comerciale, descarcare marfuri pe

trotuare,
- aprovizionarea pietei agroalimentare cauzeaza decalaje in trafic

- calitatea drumurilor de tranzit (ocolire) nu este corespunzatoare, aceasta cauzeaza

poluare fonica si biologica

- calitatea necorespunzatoare a drumului de tranzit folosit pentru transportul masei

lemnoase

- transportul de marfa tranzit nu este asigurat in toate directiile
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

2.5.1. Facilitati pietonale

Datorita dimensiunilor mici ale orasului Covasna ar putea fi extinse posibilitatile de deplasare
nemotorizate. Din datele analizelor efectuate reiese ca 48,6% dintre persoanele intervievate
prefera mersul pe jos sau bicicleta In timpul verii, iar in timpul iernii rata celor care prefera aceste
tipuri de mobilitate ajunge la 31,2%. Aceste valori pot fi imbunatatite semnificativ prin
imbunititirea conditiilor existente. In zona centrald ponderea circulatiei pietonale este mai

accentuata fata de numarul total al formelor de mobilitate.

Grafic nr. 48: Modalitatea de deplasare in cazul cilatoriilor interurbane

 Masina proprie

Vara larna

QY ¥
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Datele obtinute Tn urma chestionarii localnicilor respectiv in urma recensamantului din zona
centru dovedesc faptul ca deplasarea pietonald este popularda in randul localnicilor pentru
parcurgerea distantelor relativ scurte. Deplasarile interurbane se focalizeaza in partea centrala a
localitatii. Majoritatea deplasarilor se realizeaza inainte de masa cel mai des pe jos sau cu masina

proprie.
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Grafic nr. 50: Structura traficului in centrul orasului (Podul Mare)
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Grafic nr. 51: Structura traficului in centrul orasului (Str. Brazilor)
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Grafic nr. 49: In care parte a orasului vi deplasati zilnic?

sursa: recensadmdntul traficului
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Am efectuat numararea circulatiei pietonale in patru locatii al centrul orasului (intersectia

Podul Mare-Gheorghe Doja, Intersectia Strada Libertatii-Strada Brazilor, Intersectia Strada Scolii-

Strada Stefan cel Mare, Intersectia strada Stefan cel Mare- strada 1 Decembrie 1918) Datele

inregistrate sunt reflectate de graficul de mai jos. Pe baza datelor putem observa ca zilnic parcurg

zona centrala circa 3-400 de pietoni in fiecare ord, acest numar se ridicd peste 400 de persoane

in intervalul orar 8-12. In imprejurimile scolilor se observa o intensificare a circulatiei pietonale

in intervalele orare 7:30-8:30 si 13:30-14:30, iar pe strada Brazilor care este artera principala a

celor care locuiesc 1n blocurilor, circulatia pietonala este mai intensa inainte de ora 8 dimineata

si intre orele 3 - 4 in timpul dupa amiezii. In ceea ce priveste circulatia pietonala totala zilnica in

centrul oratului, aceasta este de 3860 persoane pe strada Brazilor, 2326 pe strada Libertatii, 1797

pe podul Mare si 1309 in preajma primariei pe str. Gheorghe Doja.

Grafic nr. 52: Circulatie pietonala in centrul orasului Covasna
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In orasul Covasna situatia trotuarelor si calitatea acestora diferi in functie de zona orasului in
care se afld. Dealungul drumurilor principale In zona centrala, in parcuri si in zonele de interes
turistic, calitatea si litimea trotuarelor este corespunzitoare si variazi intre 1-2 m. in aceste
locuri trotuarele au fost reabilitate conform nevoilor pietonale, fiind corespunzatoare din punct
de vedere calitativ si fiind realizate odata cu reabilitarea retelei de drumuri. Nici sondajele de
opinie efectuate si nici vizitele de teren nu au aratat probleme in privinta circulatiei pietonale,
astfel putem afirma ca situatia trotuarelor este corespunzatoare, trecerile de pietoni sunt

conforme, precum si podetele de peste raul Covasna in zona centrala.

Trotuarele situate in zona centrala si in parcuri au o calitate buna si sunt bine intretinute
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Tabelul nr. 14: Trotuare domeniul public in orasul Covasna

Nr.crt. Denumire Categorie

1 1 Decembrie 1918 asfalt

2 Aleea Prundului de sus asfalt

3 Bitai Demeter dale de piatra
4 Brazilor asfalt

5 Butykak asfalt

6 Cuza Voda dale de piatra
7 Fratiei dale de piatra
8 Ghe.Doja dale de piatra
9 Kalvin dale de piatra
10 Libertatii asfalt

11 Mihai Eminescu asfalt

12 Parcul Tineretului dale de piatra
13 Pava de Jos dale de piatra
14 Pava de Sus dale de piatra
15 Petofi Sandor asfalt

16 Salcamului dale de piatra
17 Scolii asfalt

18 Stefan Cel Mare asfalt

19 Toth dale de piatra
20 Unirii asfalt

21 Vainak asfalt

22 Kovasznai Peter asfalt

Sursa: evidenta locala

Pornind de la principiile de proiectare si amenajare a spatiilor pietonale putem clasifica
profilele stradale din orasul Covasna dupa urmatoarele criterii: dimensiune (subdimensionat si
dimensionat corect) si gradul de protectie (expus sau protejat). Analizand situatia existenta a
orasului, se identifica un numar crescut de spatii pietonale dimensionate corespunzator in centrul
orasului, protejate prin vegetatie de aliniament si bolarzi. In acelasi timp, in zonele de extremitate
ale orasului Covasna (zonele de expansiune urbana), se remarca lipsa unui traseu pietonal, ce
contribuie negativ la nivelul de accesibilitate si conectivitate la punctele de interes zonale

(fabricii, firme, etc.).

Nevoile de dezvoltare reprezinta modernizarea retelei de transport pietonal din interiorul
cartierelor, precum si asigurarea conditiilor necesare pentru infiintarea retelelor de transport
pietonal si pistelor pentru ciclisti in zonele limitrofe. In multe locuri lipsesc trotuarele, iar pe
alocuri calitatea acestora nu este corespunzitoare. In mod natural nu trebuie construite trotuare
in strazile cu trafic restrans, insa pe arterele principale este recomandata contruirea acestora,
dupa cum urmeaza:

e Pestrada Mihai Eminescu, in portiunea dintre Piata Eroilor si Parcul Tineretului, unde
calitatea si continuitatea trotuarului lasa de dorit (in prezent in modernizare)
e pe strada Gheorghe Doja, de la podul Kalvin inspre Chiurus
e pe strada Garii inspre statia de autobuz
e la Chiurus, dealungul DN13E
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Putem afirma ca conditiile traficului pietonal in orasul Covasna sunt corespunzatoare, numai
pe alocuri exista conflicte intre traficul cu autoturisme si pietonal, spatiile circulatiei motorizate
si pietonale sunt bine delimitate (cu exceptia strazii scolii, in privinta parcarii pe trotuare).
Autoturismele stationate pe trotuare se regasesc numai in zone de locuit (atat in zona blocurilor

cat si In zona caselor de locuinte individuale).

Disfunctii constatate:

- lipsa unor portiuni de trotuar in zonele extracentrale

- distante mari intre treceri de pietoni pe drumul national

- lipsd trotuar pe marginea drumului national in directia Chiurus

- obstacole pe trotuare, autoturisme parcate pe trotuare in strada Scolii,

- autoturisme parcate pe trotuare,

- lipsa trotuarului in strada Garii inspre statia de autobuz (Transbus Codreanu)

- 1n anumite locuri, lipsa rampelor care asigura circulatia fara obstacole pe trecerile de
pietoni si trotuare

- lipsa dispozitive de calmare a traficului (insule de calmare a traficului) la punctele de

trecere, In apropierea institutiilor,
2.5.2 Facilitati pentru deplasari cu bicicleta

Orasele in care se efectueaza calatorii pe distante relativ scurte favorizeaza utilizarea
modurilor de transport nemotorizate (implicit utilizarea bicicletelor), contribuind astfel la

crearea unui sistem local de mobilitate sustenabila.

Conform rezultatelor analizelor in orasul Covasna 79,1% din persoanele intervievate dispun

de bicicletd, iar 69,4% din familiile intervievate au in proprietatea lor mai mult de 1 bicicleta.

In prezent nu existd in oras pistd pentru ciclisti sau portiune atribuitd acestei forme de
circulatie. In situatia actuald la nivelul retelei de circulatie, mediul urban nu este una care
incurajeaza utilizarea bicicletelor. Ca un exemplu elocvent mentionam faptul ca facilitatile de
timp liber (Valea Zanelor, Partia de schi) aflate pe teritoriul administrativ al orasului sau in incinta
acestuia nu sunt accesibile cu bicicleta in mod corespunzator din perspectiva siguranta rutiera.
In multe locuri conditiile de sigurantd nu sunt adecvate, nu existd spatii amenajate pentru
parcarea bicicletelor sau pentru inchirierea acestora. De asemenea, scolile locale pot fi accesibile
cu bicicleta numai pe trotuare sau pe drumurile publice ceea care conform legii nu este permisa
pentru copii sub varsta de 14 ani si ridica problema sigurantei in trafic, in prezent biciclistii

circula pe carosabil sau pe trotuare. Aceasta solutie poate crea conflicte intre pietoni si ciclisti.
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Grafic nr. 53: Mobilitatea biciclistilor in diversele zone ale orasului Covasna (nr/zi)
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Decizia oamenilor de a utiliza bicicleta ca mijloc zilnic de transport nu este influentata doar de

infrastructura, e nevoie si de oferirea unor servicii pentru biciclisti si de activitati de promovare

si de educatie legata de utilizarea acestei modalitati de deplasare. Scolile, ONG-urile si APL detin

un rol important in acest sens. In orasul Covasna nu existd servicii de inchirieri biciclete si situatia

nu este corespunzatoare nici in ceea ce priveste parcarile pentru biciclete (nu sunt amenajate

parcari in apropierea institutiilor, magazinelor, statiilor de autobuze, etc.). Desi ciclismul ajuta la

crearea de spatiu, circa 7-9 biciclete incap intr-un singur loc de parcare al unei masini in

apropierea institutiilor frecventate nu exista parcari pentru biciclete amenajate. Asadar, trebuie

organizate campanii de constientizare pentru incurajarea utilizarii corecte a bicicletelor respectiv

pentru promovarea regulamentelor cu privire la circulatia regulamentara cu bicicleta.

Grafic nr. 54: Rata gospodariilor in care exista cel putin o bicicleta este aproape de rata dotarii gospodariilor

cu autoturism.
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Din chestionarea populatiei locale reiese faptul ca majoritatea sunt partial multumiti de starea

trotuarelor insa existd o nemultumire clara in legatura cu infrastructura dedicata ciclistilor.
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Grafic nr. 55: in opinia Dvs. cum sunt solutionate urmitoarele probleme in orasul Covasna?
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Din raspunsurile date pe Intrebarea De ce ar fi nevoie pentru ca Dvs. sd folositi mai des bicicleta
pentru deplasdrile fdcute in oras? reiese clar faptul ca in primul rand ar trebui creat infrastructura

necesara.

Grafic nr. 56: De ce ar fi nevoie pentru ca Dvs. sa folositi mai des bicicleta pentru deplasarile ficute in oras?
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Disfunctii:

- lipsa de piste/benzi pentru biciclete pe principalele artere,

- lipsa planificarii retelei de velorute pe ansamblul Covasna si a localitatilor din
vecinatatea orasului (Chiurus, Zagon, Zabala, Pachia/Brates).

- lipsaindicatoarelor de orientare pentru biciclisti;

- starea/lipsa facilitatilor pentru biciclete (parcari biciclete la gara, statii de transport
public regional, magazine, scoli, institutii, parcuri, terenuri de sport, sala de sport etc.).

- nu exista servicii speciale destinate ciclistilor,

- ciclismul din lipsa infrastructurii nu este utilizat in turism si in dezvoltarea relatiilor

in teritoriu.
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2.5.3 Facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa

Pe parcursul munci de teren echipa de elaboratori ai PMUD a acordat o atentie deosebita
facilitatilor existente pentru persoane cu dizabilitati. Putem afirma ca in zona centrala a orasului,
multumita reabilitarii retelei de drumuri si a trotuarelor, s-a ajuns la eliminarea obstacolelor in
trafic (eliminarea bordurilor, folosirea materialelor de calitate, latimea corespunzatoare a
trotuarelor, etc.), astfel institutiile publice si magazinele pot fi accesibile si cu scaun cu rotile.
Chiar si In cazul statiei feroviare aflate in stare proastd, s-a rezolvat aceasta probleme, astfel
persoanele cu dizabilitati si carucioarele pot circula fara probleme. Aceasta situatie insa nu este

rezolvata in zona extracentrala unde lipseste stratul de asfalt de pe drumuri si nu exista trotuare.

Grafic nr. 57: Solutiile pentru asigurarea traficului fara obstacole sunt prezente in cea mai mare parte a
orasului

In zona centrald a orasului nu existd portiuni cu probleme in acest sens, insd in spatiile
comunitare (in fata institutiilor) lipsesc locurile de parcare special amenajate pentru persoane cu
handicap sau nu sunt bine semnalizate. Locurile de parcari amenajate pentru persoane cu
dizabilitati nu sunt amenajate corespunzator, aceste persoane nu pot accesa spatiile pietonale din

cauza bordurilor si a altor obstacole.

Grafic nr. 58: Exemple cu portiuni cu probleme
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In viitor, in cazul proiectelor de modernizare trebuie avute in vedere si solutionarea acestor

probleme.
Disfunctionalitati constatate:
- numar redus locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitati,
- locuri parcare speciale care nu asigurd acces la spatiul pietonal.

- Folosirea mijloacelor de transport in comun nu este accesibild persoanelor cu

handicap

- Inzonele extracentrale lipsesc trotuarele dealungul arterelor principale de trafic
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2.6. Managementul traficului
In cazul orasului Covasna nu existi sisteme inteligente de transport, managementul traficului

se efectueaza In lipsa semafoarelor si sensurilor giratorii in intersectiile existente.

2.6.1 Parcare

Parcarea este una din cele mai importante probleme ale planificarii transportului in orase. In
acelasi timp are un impact asupra planificarii urbane si interactioneaza cu transportul public.

Primaria Covasna este responsabilad de gestionarea locurilor de parcare disponibile pe strazi
si In afara acestora. Parcarea, ca un element cheie al planificarii mobilitatii urbane reprezinta o
problema si in cazul orasului Covasna. Autoritatea publica locald prin amenajarea locurilor de
parcare in zona centrala si In zona blocurilor colective Incearca sa gestioneze aceasta problema.
Amenajarea, intretinerea si gestionarea locurilor de parcare din oras se realizeaza de catre
primaria orasului Covasna. Nu exista un sistem de taxe (sau abonament) pentru utilizarea a
parcarilor.

In orasul Covasna la 1000 persoane fi revin 482 autoturisme care prezinti un grad de
motorizare mai mare decit mediu Romaniei (355/mii locuitor). In zece ani numirul
autoturismelor a crescut cu 288%, de la 1.363 1a 5.293 de autoturisme, in foarte multe gospodarii
existd 2 sau mai multe autoturisme.

In orasul Covasna existd in total 619 de locuri de parcare, din care 441 sunt amenajate in

cartiere si 178 1n zona centralda. Numarul locurilor de parcare raportat la numarul autoturismelor

este 8,55 (12 in cazul locuri rezidentiale).

Grafic nr. 59 Situatia locurilor de parcare in orasul Covasna
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Pe langa acestea, unitdtile hoteliere si centrele comerciale dispun de locuri de parcare
accesibile, capacitatea acestora este adecvatd pentru primirea clientilor. Conform experientelor
intalnite la fata locului, am remarcat ca folosirea parcarilor se desfasoara in mod civilizat,

participantii in trafic folosesc locurile amenajate in acest sens.

Totusi pe baza vizitelor efectuate la fata locului si pe baza chestionarelor si analizei efectuate
in randul populatiei reiese ca numarul locurilor de parcare este insuficienta atat in zona centrala
cat si In cartiere in comparatie cu numarul de autoturisme existente. Exista zone In care cererea

de locuri de parcare este mare, iar numarul spatiilor de parcare este scazut.

Grafic nr. 60
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Probleme de parcare se intalnesc in special in orele diminetii n apropierea unitatilor scolare.
Capacitatea parcarii Liceului K6rosi Csoma Sandor nu mai este suficienta, astfel acolo se

parcheaza pe marginea strazii sau pe trotuar, ingreunand astfel circualtia din zona.

Probleme legate de parcare in langa Liceul K6rosi Csoma Sandor
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Parcare civilizata in zona centrala a orasului

Parcari care necesita reabilitare, situate in zona centrala, in fata Supercoop si Hotelului Cerbul, precum si la
podul Puskas

Cu ocazia targurilor saptamanale Intdlnim probleme de parcare si aglomeratie in portiunea de

langa piata agroalimentara a strazii Stefan Cel Mare, iar pe timpul iernii se observa probleme in

zona pistei de schi si pe strazile care conduc la acest obiectiv.
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Conform Strategiei Integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Covasna 2021-2027, numarul
de masini din oras va creste In anii urmatori, respectiv creste si traficul datorita turismului. Acesta
atrage dupa sine sarcini de trafic si de parcare. Trebuie realizat sistemul de parcare cu plata
bazata pe solutii digitale. Ar fi importanta reabilitarea parcarii din centru (zona SUPERCOOP) cu
crearea unor suprafete de promenad3, socializare, posibil de utilizat pentru organizarea unor

evenimente cu public numeros (de exemplu Zilele Orasului Covasna).

Pe termen mediu este necesara realizarea unor spatii de parcare inchise, cu supraveghere,
pentru autobuze si masini personale. Parcarile inchise, cu plata, trebuie prezentate pe paginile
web, care promoveaza serviciile turistice, daca este posibil sa fie trecute si coordonate GPS. in
jurul blocurilor, deocamdata din punct de vedere estetic parcarea este nefavorabila. Aceasta
problema poate fi solutionata temporar prin demarcarea, numerotarea portiunii de parcare. Zona
centrald a orasului, trebuie sa devina treptat zona pietonala. De aceea este necesard analiza
functionala si proiectarea pe termen lung a retelei de drumuri urbane, respectiv este necesara

realizarea unui drum de centura pentru transportul de marfa.

Aglomeratie, insa parcare civilizata in cartiere
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Trebuie gandit in viitor un sistem de management si un regulament local al parcarilor publice
pentru reducerea parcarilor neregulamentare. La nivelul documentelor urbanistice (PUG, PUZ-
uri) pentru zone rezidentiale unde se realizeaza constructii noi se propune solicitarea in
documentatiile tehnice marcarea a cel putin 1 locuri de parcare in interiorul parcelei. Totodata
pentru reducerea numarului de deplasdri cu autovehicule in centru se poate aplica un regim de

taxa pentru locurile de parcare amenajate aici dar si aplicarea unor amenzi de catre politia locala.

Garajele din zona blocurilor construite pe langa faptul ca ocupa suprafete importante din
domeniul public si afecteaza aspectul si calitatea mediului construit, de multe ori nu sunt folosite
potrivit destinatiei. Desi este foarte probabil ca o hotarare locald cu privire la demolarea
garajurilor existente ar duce la conflicte la nivel local (In aceasta tema ar fi necesard lansarea unor
serii de consultari publice preliminare), mai ales daca nu exista un concept clar de reutilizare a
terenurilor eliberate. Exista precedente chiar si in cazul oraselor din judetul Covasna pentru
demolarea garajelor si reutilizarea spatiilor eliberate in diverse scopuri (amenajare parcari,

amenajare spatii comunitare, terenuri de joacs, etc.).

Grafic nr. 61: Garaje in apropierea blocurilor de locuinte

e

Cele mai importante disfunctionalitati constatate sunt:

- Lipsa locurilor de parcare in cartiere datorita cresterii continue a numarului de

autoturisme

- Lipsa locurilor de parcare in apropierea unitatilor scolare (Liceul K6rdési Csoma

Sandor)

- Locuri de parcare neasfaltate, nefolosite in mod optim in zona centrald (supercoop,

podul Puskas, primarie)
- Cerinta din ce in ce mai mare pentru locuri de parcare in zona centrala
- Probleme de parcare periodice cu ocazia targurilor saptamanale

- Lipsalocurilor de parcare special amenajate pentru persoane cu handicap
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2.6.2 Siguranta in trafic

Romania se situeaza de ani la rand pe primul loc la nivelul UE in ceea ce priveste numarul de
decese inregistrate la 1 milion de locuitori produse in urma accidentelor rutiere, si marea parte a

accidentelor rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban.

Numarul accidentelor rutiere inregistrate in perioada 01.01.2017 - 10.06.2021 in orasul
Covasna a fost 119, din care accidente soldate cu victime a fost 16. Numarul accidentelor soldate

numai cu pagube materiale: 103 (Sursa: Politia Orasului Covasna).

Grafic nr. 62: Situatia accidentelor in Covasna 2017-2021
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale

Datele reflectate de situatia accidentelor sunt relativ reduse si sunt datorate masurilor
adoptate In vederea regularizarii. Pe deasupra, in zonele rezidentiale, cu ocazia modernizarii
strazilor este nevoie de amplasarea unor elemente pentru calmare traficului, ceea ce este

necesara si la intrarile in oras (insula de separare benzi).
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Grafic nr. 63: Lipsa insula de separare benzi la intrarii orasului (DJ121 si la DN13E)

Un pericol potential de accidente rutiere reprezinta lipsa marcajelor pentru pietoni in anumite

Zone.

[luminatul public are rolul de a asigura atat orientarea si circulatia in siguranta a pietonilor si
vehiculelor pe timp de noapte. Realizarea unui sistem de iluminat public corespunzator printre
alte efecte benefice reduce riscul de accidente pe timp de noapte. Pentru pietoni lumina are rolul
de a oferi un sentiment de securitate. Studiile realizate au stabilit punctul de la care un iluminat
performant are impact si constituie un factor important in aprecierea calitatii vietii intr-o
comunitate. Un iluminat de calitate transmite un sentiment de sigurantd, protectie ceea ce
determina imbunatatirea vietii sociale si cultura unei comunitati prin participarea la evenimente

organizate si seara sau noaptea.

Ca urmare a unor investitii, sistemul de iluminat public a fost extins si modernizat, au fost

montate corpuri de iluminat cu tehnologie LED, cu performante luminotehnice mai bune.

In scopul monitorizirii si cresterii sigurantei cetitenilor in spatiul public a fost implementat
un sistem de monitorizare care cuprinde 27 camere video montate, din care 23 de camere video
monitorizeaza traficul, iar din cele 4 camere de supraveghere 3 sunt amplasate 1n zona parcului

si 11n curtea galeriei de artd din oras.
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Grafic nr. 65: Sistem de monitorizare traficul
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Sursa: redactare proprie pe baza datelor locale

Siguranta intersectiilor din orasul Covasna a fost asigurata prin sensurile giractorii, care insa
din nefericire, au fost desfiintate in urma unui proiect. Printre cele mai importante propuneri ale

colegilor de la serviciul de circulatie au fost amenajarea unor intersectii cu sens giratoriu.
Disfunctii constatate:

- numadr crescut de evenimente/accidente rutiere pe DN 13E (intersectia DC13-DJ121)
in lipsa sensul giratoriu

- lipsa amenajari, si dispozitive pentru calmarea traficului la intrarii al orasului
2.6.3 Structuri de management existente la nivelul autoritatii planificatoare
La nivel judetean:

- Consiliul Judetean Covasna (C]) prin Serviciul de Administrare a Drumurilor Judetene

unitate sub autoritatea CJ, exercita functia de ,,administrator”;

- Functiile de ,autoritate” si ,,control” pentru drumurile judetene sunt exercitate de

directiile de specialitate din structura interna a CJ.
La nivel orasul:

In cadrul primariei nu exista un compartiment separat care sa raspunda de managementul

traficului si de investitiile legate de acesta. Atributiile legate de aceste probleme intrda in
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competenta compartimentului de Urbanism, amenajarea teritoriului, constructii si investitii

principal.

Conform Regulamentului de organizare si functionare al aparatului de specialitate al
primarului (HCL 28/2008) Serviciul transport local, gospodarire comunal3, zone verzi printre

altele are urmatoarele atributii:

- Verifica si urmareste situatia lucrarilor si serviciilor comunale executate de GOS-
TRANS-COM SRL, urmareste graficul acestora privind lucrarile de maturat, spalat, fit

si ridicarea gunoiului menajer.

- Elibereaza autorizatia legala pentru saparea cailor de acces si urmareste refacerea la

starea initiala a carosabilului.

- Indeplineste atributiile previzute de Hotirarea Consiliului local oras. Covasna

nr.52 /2005 privind serviciului de specialitate de transport public local

- Urmareste realizarea si pastrarea curateniei in localitate, amenajarea si dotarea cailor
publice pentru asigurarea bunei desfasurari a circulatiei vehiculelor si pietonilor,
constata contraventiile in domeniile in care este imputemicit de primar si aplica
sanctiunile legale informand scris trimestrial pe domnul Primar asupra contraventiilor

constatate si amenzile stabilite, amenzi se constituie sursa la bugetul local.
- Urmareste buna functionare a iluminatului public
- Indeplineste functia de coordonator de transport
- elibereaza autorizatia de libera trecere pentru zonele de restrictie privind circulatia

- verifica modul de efectuare a serviciul public de transport local de calatori de catre

societatea cesionara

- verifica modul de efectuare a serviciul de transport in regim de taxi pe raza orasului
Covasna catre operatorii si taximetristii independenti autorizati in prestarea acestui
serviciu

- tine evidenta inspectiei tehnice periodice

Compartimentul de Urbanism si Amenajarea Teritoriului printre altele are urmatoarele

atributii:

- intocmeste la propunerea primarului lista de lucrari, utilaje, mobilier si alte obiecte

investitii ce se finanteaza potrivit legii din bugetul administratiei centrale de stat, lista
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avizata de Ministerul Finantelor si aprobata de primar pentru investitii pana la si de

catre Guvern pentru investitii peste aceasta limita.

- Intocmeste lista de lucrari, utilaje, mobilier si alte obiecte de investitii ce se finanteaza
potrivit legii din bugetul local pentru inscrierea cheltuielilor in bugetul local la

cheltuieli pentru investitii ale Consiliului local.

- Urmareste intocmirea la termen a studiilor de prefezabilitate, fezabilitate, obtinerea

lor si autorizatiilor prealabile Inceperii investitiilor.

- elibereaza autorizatia de constructie pentru lucrari de constructie, reconstructie,
modificare, extindere sau reparare privind cai de comunicatie, dotari tehnico-edilitare
subterane si aeriene, Imprejmuiri si mobilier urban, amenajari spatii verzi, parcuri,

piete si celelalte lucrari de amenajare a spatiilor publice
Politia comunitara are printre altele urmatoarele atributii:

- asigura supravegherea parcarilor auto aflate pe domeniul public sau privat al
primariei, a zonelor comerciale si de agrement, parcurilor, pietelor, cimitirelor si a
altor locuri din administrarea primariilor stabilite prin planurile de paza si ordine

publica

Politia Orasului Covasna este responsabil pentru monitorizarea si asigurarea sigurantei in
trafic la nivelul orasului in comun cu orasul Covasna.

Disfunctii constatate:

- lipsa sarcinilor legate de dezvoltarea mobilitatii durabile in cadrul aparatului de
specialitate al Primarului Orasului Covasna;

- nu exista regulament de parcare.
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2.7.

Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Tinand cont de suprafata orasului, traficul orasului Covasna nu dispune de zone si puncte cu

grad tnalt de complexitate. In orasul Covasna, luand in considerare intensitatea traficului (de auto,

pietonal si ciclist) din oras, sistemul de circulatie si modalitatile de transport (lipsa noduri

intermodale) am identificat zone cu un grad relativ crescut de complexitate.

Zona 1l

Zona

traficului de
tranzit/marfa
pe DN 13E-

DJ121

Zona 2
Zona de
Intersectia
Str. Pava de
Jos - Str.
Stefan cel
Mare - Str.

Scolii

Caracteristici/complexitate

e trafic de tranzit intens

e intersectie cu un drum
national, drum judetean si
drum comunal cu o artera
importanta de circulatie
locala

e numar ridicat de pietoni

e numar accidente,

e inter modalitatea - statii

de autobuze

Caracteristici/complexitate

e trafic de tranzit intens

e lipsa sensul giratoriu

e lipsa signalistica pentru
pietoni

e lipsa dispozitive de
calmare a traficului

Identificare pe harta

Strada Unich,

300m & & 3
1000 ft & %

Identificare pe harta

Covasna
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Zona 3

Zona de

centru

Caracteristici/complexitate

concentrare In spatiu a
punctelor de interes,

institutii
probleme de

parcare/stationare

lipsa signalistica pentru

pietoni

lipsa dispozitive de ‘
calmare a traficului ; o
probleme de accesibilitate

(locuri de parcare pentru
persoane cu mobilitate

redusa)

www.dgroupconsulting.ro

Identificare pe harta

Straca Unint
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Conform metodologiei pentru elaborarea planurilor de mobilitate urbana pentru orasele de
rangul III, modelul de transport poate fi prezentat sub forma unui model simplu, care sa indice

fluxurile existente si viitoare de transport.

Conform acestor date nu am elaborat un model de transport, ceea ce este justificat pe langa
cele sus amintite si de faptul ca orasul Covasna are un sistem de trafic simplu, iar numarul
locuitorilor este redus. Pe deasupra modelul de trafic conventional se ocupa in special cu traficul
de autoturisme, in orasul Covasna problemele de transport se leaga de dezvoltarea infrastructurii
formelor de mobilitate durabila. Caracterul traficului din Covasna - modelul acestuia - este dat
de circulatia pietonala si circulatia ciclistilor, iar activitatea de dezvoltare se poate realiza prin
diversificarea conditiilor si oportunitatilor de mobilitate durabila, precum si prin limitarea

metodelor nedurabile, prin folosirea diverselor instrumente, cum ar fi:
- Crearea infrastructurii de baza pentru forme de mobilitate durabila:
* retea de piste si benzi pentru biciclete,
e dezvoltarea spatiilor pietonale,
e amenajare spatii si strazi tip shared space in zona centru
- Asigurarea sigurantei in trafic in favoarea metodelor de mobilitate durabile
- Stabilirea limitelor de viteza, dispozitive de calmare a traficului

- Reglementarea parcarii autovehiculelor in centru, in zona de blocuri si in apropierea

punctelor de interes
- Dezvoltarea culturii de transport, Incurajarea utilizarii mobilitatii durabile

Modelul propus pentru lansarea unui serviciu de transport public are la baza urmatoarele

aspecte:

1. Locatia, functii urbane existente la nivelul orasului (servicii administrative, scoli,

servicii bancare, alte servicii si facilitati) care deservesc populatia rurala din zona.
2. Structura spatiala a localitatii, distante fata de puncte de interes,
3. Numarul populatiei si cerinta fata de aceste servicii,

4. Pozitionarea companiilor comerciale si de productie care genereaza trafic intens in
oras.
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5. Atractii turistice aflate pe teritoriul localitatii, numarul sosirilor de turisti efectul

sezonalitatii In mobilitate,

Dezvoltarea sistemului de transport din Orasul Covasna urmareste o viziune integrat3, care in
loc sa separe diversele forme de mobilitate prefera dezvoltarea armonioasa a acestora, evident in
favoarea formelor de mobilitate durabile. Astfel dezvoltarea sistemului de circulatie si transport
rutier al orasului se realizeaza sub forma unui sistem complex care cuprinde si transportul public,
pietonal si ciclist. Avantajul este asigurat de faptul ca situatia diverselor forme de mobilitate - in
special al celor care sunt stipulate in planul de mobilitate durabila - apare in mod unitar, astfel
aspectele, problemele si interactiunile dintre diversele moduri de transport pot fi prezentate

impreuna.

3.2. Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex si important, de vreme
ce prin acestea se fundamenteaza analiza situati existente, identificarea si definirea problemelor
- ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea interventiilor si stabilirea unei liste

lungi de proiecte.

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie considerate
in cadrul etapelor de colectare, precum si indicatorii de rezultat, ce reprezinta rezultate ale PMUD

(date de iesire):
1. Date statistice existente

- Date demografice, socio-economice

- Numarul de vehicule inmatriculate,

- Reglementari urbanistice existente

- Distributia principalelor activitati economice din orasul

- Atributele si topologia sistemului de transport

- Inventarul si topologia retelei rutiere

- Distributia in spatiu a functiilor, serviciilor, punctelor de interes
- Statistica accidentelor rutiere

- Planul Urbanistic General, Strategia de dezvoltare a Orasului

- Proiecte de infrastructura in derulare sau de perspectiva

Sursa datelor primare reprezintd documente si evidente locale (primarie, scoli, agenti

comereciali, scoli, politia locala, etc.), date statistice din baza de date INS.

2. Date primare culese pe teren
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- Contorizarea traficului
- Chestionarea localnicilor

- Intalniri de tip focus grupuri cu diferiti stakeholderi locali

Consultantul a efectuat urmatoarele:

- contorizare trafic In 7 intersectii, recenzare 16 locuri

- 202 chestionare completate cu localnici

- forum de mobilitate, intalnire tip focus grup cu grupuri de stakeholderi

- Intalniri cu conducerea locala si membrii Compartimentului de Urbanism si
Amenajarea Teritoriului

- Intalnire cu Politia orasului Covasna, serviciul de circulatie rutiera

Grafic nr. 66: Intersectii de recenzare a traficului

121

Sursa: redactare proprie - google maps

Cu ocazia recenzare traficului am Inregistrat un numar acceptabil de elemente in trafic,
conform reglementarilor nationale in acest sens. Obiceiurile practicate in privinta mobilitatii au
fost analizate pe baza chestionarelor completate, (care au continut urmatoarele intrebari: "{inta,

intervalul orar,, zi de lucru/ sfarsit de saptamana").

Pentru identificarea particularatilor zonelor functionale din orasul Covasna, Consultantul a
desfasurat activitati intense de tipul sondajelor, prin efectuarea de interviuri cu reprezentantii
gospodariilor si a agentilor economici. Obiectivul general al interviuri si sondajului online este
identificarea si descrierea problemelor de trafic si mobilitate care se manifesta in cadrul orasului

Covasna, din punctul de vedere al infrastructurii de transport, al serviciilor oferite, etc.
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Anterior efectuarii sondajului de opinie echipa de specialitate a facut vizite de teren, au cules
informatii despre numarul si structura populatiei locale, respectiv despre structura spatiala a
orasului. Esantionul a tinut cont de distributia populatiei la nivel orasului, astfel ponderea
populatiei din diferite zone si cartiere orasului au fost reprezentate in masura asemanatoare in
esantion ca si in realitate. Dupa registrarea si prelucrarea datelor a ramas un numar de 202 de
cazuri, raspunsuri valide. Respondentii prin oferirea raspunsurilor la intrebarile noastre au

contribuit la o cat mai buna fundamentare a PMUD aflata in curs elaborare.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Reteaua de transport al Orasului Covasna contine o retea de drumuri pe care se realizeaza un
flux semnificativ de trafic si o trama stradala secundara. Pentru strazile secundare care nu au
legaturi functionale cu puncte polarizatoare de trafic sau cu reteaua principala de circulatie nu se
acorda o atentie deosebitd, acestea au un rol in primul rand in accesarea locuintelor in zone
rezidentiale. Aici, cea mai importanta sarcina este modernizarea strazilor existente, asigurarea

accesului la proprietati si amenajarea unor suprafete pentru pietoni unde acest lucru este posibil.

Asadar in dezvoltarea retelei de transport acordam atentie In primul rand zonelor cu nivel

ridicat de complexitate identificate anterior.

Zona traficului de tranzit/marfa pe DN 13E-D]J121: Pe termen lung, construirea unui drum
de ocolire modern ar constitui solutia pentru diminuarea problemelor cauzete de traficul de
tranzit. Tronsonul ideal al acestui drum de ocolire ar trebui sa se desparta de DJ121 1n partea de
nord a orasului, inainte sa ajunga in zonele populate, dupa care traversand o parte a orasului si
zona garii, intersectand DC13 1n partea de sud a orasului, ar putea fi conectat la DN13E. Aceasta
alternativa exista si in prezent sub forma unui drum neasfaltat, care insa necesita modernizare.
Pe langi aceasta, traficul de tranzit inspre Zagon si Intorsura Buziului de pe DN13E, din
perimetrul orasului ar trebui sa aiba o alternativa, care sa se desprinda de DN13E in raza comunei
Brates (In portiunea dintre Brates si Pachia), si urmarind linia caii ferate ar accesa din nou DN13E
in dreptul localitatii Papauti. Astfel satele din preajma orasului Covasna (Pachia si Chiurus) ar fi

evitate de traficul de tranzit.

In lipsa drumului de ocolire, principalul obiectiv ar fi Incetinirea traficului si cresterea

sigurantei in intersectii pe tronsonul existent.
Cele mai importante probleme constatate:
- trafic de tranzit intens

- intersectie cu un drum national, drum judetean si drum comunal cu o artera

importanta de circulatie locald - 1n lipsa transparentei in organizarea traficului (ex.
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sens giratoriu), intersectia cauzeaza problem, care se reflecta si prin numarul mare al

accidentelor.
- numar ridicat de pietoni
- numar accidente,
- inter modalitatea - statii de autobuze

- traficul pietonal/ciclist este greoaie, nu existad trotuar in directia Gara CFR/statie de

autobuz

Principii de baza: facilitarea traficului de tranzit, diminuarea traficului intersectiei prin
gasirea unor solutii alternative pentru traficul de tranzit, cresterea sigurantei (pietoni, ciclisti si
alti participanti) in circulatie, reducerea efectelor nefavorabile produse In urma traficului de

tranzit.
Propuneri privind Zona de tranzit/marfa pe DN 13E-DJ121:

- Modernizarea drumului de ocolire din partea de vest a orasului, care leaga DN13E -

DJ121 in afara zonei populate
- Construirea noului tronson al DN 13E, in afara orasului

- La intrarea in oras se propune amplasarea unor dispozitive de calmare a traficului

(marcaje, monitor de masurare viteza, insula de separare, etc.).
- Reamenajarea sensului giratoriu la intersectia drumurilor DN13E-DJ121-DC13
- Montare gard de protectie pentru pietoni pe trasee aglomerate

- Se propune amenajarea pistei de biciclete in paralel cu DN 13E (spre Pachia si

Chiurus).
- Se propune amenajarea pistei de biciclete in paralel cu DJ121 (spre Zabala).
- Se propune amenajarea pistei/benzi de biciclete in paralel cu DC13 (spre Gara).

- Se propune amenajarea trotuarelor in paralel cu DN 13E (tronson Str. Gheorghe Doja)-

pana la indicatorul de localitate.

- Pentru facilitarea traficului pietonal se propune amenajarea unei treceri de nivel de

pietoni pe DN 13 E (si pe tronsonul Gheorghe Doja, si pe Stefan cel Mare)

- Facilitarea circulatiei utilajelor agricole pe drumuri agricole, preluarea traficului

agricol de pe drumul national.
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Zona 2: Zona de Intersectia Str. Pava de Jos - Str. Stefan cel Mare - Str. Scolii: La nivelul

orasului, traficul cotidian este n exces in aceasta intersectie, datorita unor cauze multiple. Pe de

o parte navetistii care sosesc zilnic In oras, precum si traficul de marfuri ajung din aceasta directie,

pe de alta parte, traficul de tranzit inspre zona Vajnafalva, spitalul cardiologic, hoteluri si Inspre

comuna Comandau trece pe aici. In apropierea intersectiei se gasesc institutii publice (scoalg,

gradinitd). Diminuarea traficului ar putea fi asigurata prin drumul de ocolire in partea de vest a

orasului, totodata traficul inspre zona Vajnafalva-spitalul cardilogic-comuna Comandau ar putea

fi redirectionat, in cazul in care ar fi modernizat drumul alternativ, neasfaltat folosit si in prezent.

Pe langa construirea drumului alternativ, ar insemna o solutie si reamenajarea sensului giratoriu,

care ar contribui semnificativ la cresterea sigurantei in trafic.

Cele mai importante probleme constatate:

trafic de tranzit intens atat din zona Vajnafalva (Comandau), cat si spre strada Stefan

cel Mare utca/spre zona centrala

nu este asigurata fluidizarea traficului in intersectie in lipsa unui management adecvat

in trafic (lipsa sensul giratoriu)
nu exista o alternativa reala pentru solutionarea traficului care parcurge intersectia
lipsa dispozitive de calmare a traficului (insule de separare benzi)

lipsa signalistica pentru pietoni

Principii de baza: diminuarea traficului In intersectie, prin gasirea unor solutii alternative

pentru traficul de tranzit, cresterea sigurantei (pietoni, ciclisti si alti participanti) in circulatie,

reducerea efectelor nefavorabile produse in urma traficului de tranzit.

Propuneri privind de Intersectia Str. Pava de Jos - Str. Stefan cel Mare - Str. Scolii:

Modernizarea drumului de ocolire din partea de vest a orasului, care leaga drumurile

DN13E - DJ121 1n afara zonei locuite
Modernizarea drumului de ocolire alternativ (str. Pava de Sus)

Construirea unui drum de ocolire alternativ, pe tronsonul Str. Pava de Sus - Andrei

Saguna (de-a lungul liniei mocanita)

La intrarea in oras se propune amplasarea unor dispozitive de calmare a traficului

(marcaje, monitor de masurare viteza, insuld de separare, etc.).
Reamenajarea sensului giratoriu la intersectia Str. Pava de Jos - Str. Stefan cel Mare
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- Montare gard de protectie pentru pietoni pe trasee aglomerate, pe trotoarele inguste

(Str. Scolii)
- Se propune amenajarea pistei de biciclete in paralel cu DJ121 (Spre Zabala).
- Se propune amenajarea pistei/benzi de biciclete spre Voinesti-Valea Zanelor

- Pentru facilitarea traficului pietonal se propune amenajarea unei treceri de pietoni pe

DN 13 E (si pe tronsonul Gheorghe Doja, si pe strada Stefan cel Mare)

Zona 3: Zona de centru al orasului: Aceasta zona trebuie tratat separat de restul tramei
stradale deoarece aici se realizeaza un trafic intens de automobile si de pietoni, aceasta reprezinta
un punct de polarizare a traficului. Pe langa faptul ca aici densitatea populatiei arata o valoare
mai crescutd, In zona centrului pe un teritoriu relativ redus se concentreaza puncte polarizatoare
de trafic. Ca urmare apar probleme si disfunctionalitati in trafic si In parcarea automobilelor. Pe
de alta parte spatiul valoros din aceasta zona este utilizata in favoarea formelor de mobilitate
motorizate. Avand in vedere faptul ca in centrele urbane moderne, pe langa functiile de transport
gasim o serie de alte facilitati care deservesc agrementul, petrecerea timpului liber,
cumparaturile, Tn astfel de locatii, accentul este pus pe gasirea unor solutii alternative in trafic.

Aceasta posibilitatea trebuie gasita si in orasul Covasna.
Cele mai importante probleme constatate:

e concentrare in spatiu a punctelor de interes, institutii

lipsa zonelor pietonale (lipsa strazii pietonale)

e probleme de parcare/stationare

e lipsa marcaje, signalistica pentru trecerile de pietoni,

o lipsa dispozitive de calmare a traficului

e probleme de accesibilitate (locuri de parcare pentru persoane cu mobilitate redusa)

o lipsa facilitati pentru incurajarea traficului ciclist (nu exista benzi pentru biciclisti, parcari
pentru biciclisti) si pietonal,

o starea/lipsa facilitatilor pentru biciclete (statii de transport public regional, institutii,
parcuri, piata etc.).

e lipsa facilitati pentru persoane cu dizabilitati locomotorii atat in cazul suprafetelor

pietonale cat si In cazul institutiilor/magazinelor,

e alocare spatiu in favoarea autovehiculelor.

Principii de baza: facilitarea accesului la puncte de interes, armonizarea diferitelor forme de
mobilitate, reducerea traficului de autovehicule care provine din afara zonei, Incurajarea utilizarii
formelor de deplasare durabile, promovarea egalitdtii de sanse 1n accesibilitate.
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Propuneri privind zona centrala:

- restrictionarea traficului de tranzit, amenajarea unor zone fara trafic (amenajare spatii

si strazi tip shared-space.)

- dezvoltarea spatiilor pietonale, modernizarea suprafetelor deteriorate, amplasare

mobilier stradal, plantatii,
- amenajarea unei piete centrale (Piata Kérosi Csoma Sandor)
- amenajare traseu pentru biciclisti pe trotuar

- supraindltarea trecerii pentru pietoni si traversarea pentru biciclete la nivelul
trotuarului la toate intersectiile, pietonii si bicicletele avand prioritate fata de

deplasarile motorizate,
- asigurare treceri la nivel peste strazi, marcarea trecerilor de pietoni,

- eliminarea obstacolelor/diferentelor de nivel, construirea rampelor pentru acces la
drumuri principale din zona centralda pentru persoane care utilizeaza carucioare cu

rotile,

- introducerea unui sistem parcare cu plata intre orele 8.00 — 16.00 in parcarile din

centrul orasului

- organizarea gestionarii, intretinerii si amenajarii locurilor de parcare la nivelul unui

compartiment/firma de specialitate,

- acordare amenzi pentru parcari neregulamentare, interzicerea parcarilor in zone

rezidentiale ale masinilor de firma.
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3.4. Cererea de transport

Cererea fata de transport este influentata de mai multi factori printre care cei mai importanti
sunt: nivelul de motorizare (care se coreleaza si cu ceilalti factori), numarul populatiei si situatia

economica.

In context national traficul rutier in Romania pe ansamblul retelei de drumuri nationale si
autostrazi a crescut de la o valoare de media zilnica de autovehicule (MZA) de 3077, in 1990 la
5441 MZA in 2010. Imediat dupa 1990 s-a produs o crestere rapida a traficului, iar intre 1995 si
2000 s-a inregistrat o stagnare. Aceasta stagnare s-a Inregistrat datorita cresterii motorizarii, In
ciuda scaderii PIB-ului. In perioada urmitoare, din 2000 pana in 2005 s-a produs insi o crestere
importanta, bazata pe cresterea mare a PIB. Traficul rutier de pe drumurile nationale si autostrazi
alnregistrat o crestere medie de 1.89% pe an intre 1990 si 2000, si de 3.91% pe an din 2000 pana
in 2010. Datorita cresterii economice produse 1n anii 2010 parcul auto al Romaniei a inregistrat
o crestere semnificativa, urmand ca in anul 2018 sa urce la peste 8 milioane de vehicule aflate in
circulatie, ceea ce reprezinti o crestere de peste 7% fatid de anul precedent. in contextul
pandemiei COVID-19 Inmatricularile de autoturisme noi in Romania au scazut, pe primele sapte
luni din 2020, numarul autoturismelor noi inmatriculate a ajuns la 62.566 unitati, in scadere cu -
34.23% fata de perioada similara din 2019. Totusi pe termen mediu si lung se poate astepta la o
crestere a cererii fata de transport prin intermediul autovehiculelor, fapt confirmat si de diferite

studii de specialitate cu privire la evolutia indicelui de motorizare la nivel national.

Aceasta afirmatie e valabila si la nivelul orasului Covasna unde datele cu privire la numarul
autovehiculelor inmatriculate arata in felul urmator:
- totalul autovehiculelor in ultimii 10 ani a crescut de la 1363 de unitati la 5293 de
unitati, In perioada 2011-2021 numarul autoturismelor a crescut cu 288%
- aproape in fiecare gospodarie (90,7%) exista cel putin un autoturism, dar foarte des

intalnim cazuri In care sunt doua (41%).

Grafic nr. 67: Exista autoturism in gospodarie? Numarul autoturismelor.
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Luand in considerare nivelul de motorizare actual dar si tendinte generale la nivelul populatiei
urbane se estimeaza ca pana in anul 2027 numarul vehiculelor Inregistrate la nivelul orasului va

creste cu cel putin 15% fata de numarul actual al vehiculelor.

In urma analizarii datelor cu privire la prognoza evolutiei populatiei se astepti ca pana in anul
2030 sa nu se produca schimbari semnificative in numarul populatiei, aceasta urmand sa se
stabileasca la numarul de 1000 de persoane. Asadar fara o schimbare semnificativa in numarul
populatiei si pe langa o tendinta globala de cresterea a mobilitatii in zonele urbane, se poate

astepta si la nivel local la cresterea cererii de transport.

Grafic nr. 68: Prognoza evolutiei numarului de locuitori in orasul Covasna
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In acelasi timp prognozele cu privire la Produsul Intern Brut arati o crestere in jur de 3-4%
anual, asadar cresterea economica va sustine cresterea fata de transport. Odata cu cresterea
economiei creste intensitatea activitatii firmelor locale ceea ce rezulta o crestere fatd de transport
(transport materii prime si produse finite, accesarea pietelor de desfacere, etc,). Pe de alta parte
cresterea venitului in randul populatiei contribuie la cresterea deplasarilor (de ex. dinamica
pietei muncii regionale, deplasari 1n scopuri turistice) dar si la cresterea investitiilor in achizitia

de mijloace de mobilitate (de ex. achizitia de al doilea autoturism in familie).

In acest context, in care factorii analizati preconizeazi o crestere a cererii de transport o
importanta deosebita 1i revine politicii locale de transport. Aceasta politica trebuie sa contribuie
la dezvoltarea armonioasa a diferitelor forme de mobilitate si sa incurajeze formele de mobilitate
durabile la nivel local prin crearea unei infrastructuri adecvate si prin dezvoltarea culturii si a

mentalitatii.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Evaluarea impactului al mobilitatii priveste in special efectele secundare ale mobilitatii in
Orasul Covasna. Mobilitatea joaca un rol important in viata de zi cu zi a unei localitati, iar
planificarea si organizarea mobilitatii conform perspectivelor durabile poate avea un rol in
dezvoltarea socio-economica a acestuia, in reducerea unor costuri (sociale, economice, de mediu),
fie ca pot fi monetarizate sau ca sunt externe. Asadar pe parcursul planificarii trebuie tinut cont
de elemente socio-culturale, economice si de mediu ale orasului si trebuie sa se puna accent pe
continuitatea tesaturii urbane pe principiul de incluziune sociala. Evaluarea impactului
sistemului de transport a fost realizat pe baza analizei situati, consultarilor locale, vizitelor de

teren, numararii circulatiei si analizelor efectuate prin completarea chestionarelor.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a transportului se masoara pe durata de deplasare intre puncte de interes
(de ex.: intre zona rezidentiala si institutie publicd). Volumul de trafic in raport cu capacitatea de
circulatie existenta conform observatiilor de pe teren nu produce fenomene de congestie (ale
carei costuri reprezinta costuri externe a transportului), ca urmare sistemul de transport al
orasului Covasna nu cauzeaza probleme economice majore. Probleme in derularea traficului apar
drept ca urmare a unor solutii (ex.: lipsa managementului in trafic In intersectii) neadecvate si de
un comportament neadecvat a celor din trafic (ex.: masini parcate pe partea carosabila in cateva

strazi ale orasului) care reduc capacitatea de circulatie a retelei existente.

Dimensiunea orasului permite accesarea rapida a punctelor de interes si face posibila
accesarea majoritatatii acestora si fara utilizarea unor forme de mobilitate motorizate. Pe baza
datelor analizate si a problemelor intalnite au fost definiti principalii parametrii privind
performanta ofertei de transport, pentru reteaua urbanda a orasului Covasna, sub forma

urmatorilor indicatori:

Indicator Valori actuale | Efect negativ Directii de actiune

Numarul total al Costuri ridicate de intretinere Incurajarea

deplasarilor in centru 2527 infrastructura rutiera al orasului | mobilitatii

cu autoturism (costurile apar la nivelul UAT | nemotorizate

Covasna)

Durata medie de Timp pierdut, costuri externe Promovarea

calatorie (pe zi) transportului in
70,8% mai comun

mult de 30 min Modernizarea

retelei stradale
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Indicator Valori actuale | Efect negativ Directii de actiune

Aprecierea amenajarii 8,5% Costuri ridicate de reparatii | Modernizarea
strazilor din locuitori autovehicule retelei stradale
Folosirea transportului 28,9% Grad de folosinta redus, cheltuieli | Promovarea

in comun n mica de management ridicate calculate | transportului in
masura de catre pe cap de locuitor, management | comun

locuitorii orasului deficitar.

Eficienta economica a transportului in comun trebuie analizat prin intermediul unui studiu de

fezabilitate aferenta investitiei si ca parte trebuie realizat analiza cost beneficiu.

4.2. Impactul asupra elementelor de mediu

Efectele negative ale transportului asupra mediului se refera la calitatea aerului, la poluarea
fonica, la consumul de resurse neregenerabile si la schimbari climatice. In acest sens parcul de
autovehicule (respectiv norma de poluare, combustibilul utilizat si capacitatea cilindrica a
motoarelor) existent al unui oras are un rol asupra mediului. Conform tendintelor actuale
numarul mijloacelor de transport se afla in crestere continua si in orasul Covasna care pe langa
traficul de tranzit intens reprezinta o presiune asupra mediului Inconjurator prin poluarea

aerului si cresterea nivelului de zgomot.

Sectorul transportului rutier este o sursa majora de poluare a aerului. Vehiculele grele
reprezintd cea mai importanta sursa de NOx, PM10/PM2.5 si metale grele in timp ce
autoturismele sunt surse importante pentru CO, NH3 si NMVOC. Din perspectiva a ultimilor 10
ani se poate observa ca numarul autovehiculelor a crescut semnificativ, ceea ce indica o crestere
siin termeni de centimetri cubi. In ceea ce priveste sectorul populatiei se poate afirma ca in ultimii
10 ani structura parcului de autoturisme s-a modificat iarasi in favoarea autoturismelor de o

capacitate cilindrica mai mare.

In vederea analizirii efectelor asupra mediului am folosit datele periodice inregistrate de citre
Agentia pentru Protectia Mediului Covasna. in orasul Covasna nu existi un punct de monitorizare
a calitatii aerului, asadar nu avem date relevante la nivelul zonei studiate. La nivelul judetului
Covasna rezultatele monitorizarii calitatii aerului in anul 2020 indica o calitate a aerului
corespunzatoare la toti indicatorii monitorizati, nefiind inregistrate depasiri ale valorilor limit3,
valorilor tintd reglementate de Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.
Conform Raportului APM Covasna privind calitatea aerului Inconjurator pentru anul 2020
concentratiile de dioxid de sulf, dioxid de azot, monoxid de carbon si benzen nu au depasit valorile

limita orale, zilnice sau anuale prevazute de legislatie.

107

www.dgroupconsulting.ro



Pe baza Ghidului - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul

Transporturilor am realizat evaluarea emisiilor generat de traficul din orasul Covasna.

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

|Emisiile totale GES (tCO2e) | 2.102|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2021

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Clasa Autoturisme LDV 0GV1 0GV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 1.184] 376 210] 235 98 of of 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2021

Date de intrare

|Anu| evaluarii

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual

Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LDV 0OGV1 0OGV2 PSV Troleibuz Autobuzelectric  Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV Troleib Autobuz electric  Tramvai

Urband
Suburbana
Rurald
Autostrada

100%

100% 100% 100% 100% 100%

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitdtii de combustibili fosili (Benzind/Motorinad) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism- B Autoturism- M LGV-B LGV-M oGVl 0oGV2 PSV| TOTAL

Urbans 25km/h Vehkm 5606491 3018880 892230 892230 330325 198925 93440
kg Emisii (2021) co, 725165,0 420356,4 1905927 1744196 2060893 2309177  966257| 2044166
N,0 83,8 21 20 9,2 108 122 51 165
CH, 261,1 21 68,6 9,2 108 122 51 389
€O, Echivalent 756.141] 427.458]  198734] 177.366] 209.571] 234.819]  es.2s8|2.102.348

APM Covasna monitorizeaza nivelul de zgomot exterior in principalele localitati urbane ale
judetului, pe strazi si zone functionale care pot prezenta riscuri de afectare a populatiei expuse la
niveluri crescute de zgomot exterior. La nivelul judetului se poate observa o crestere a depasirilor

de zgomot dar si o crestere a maximelor masurate in ultimii 3-4 ani. STAS 10009/2017 ,Acustica
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in constructii. Acustica urband. Limite admisibile ale nivelului de zgomot” reglementeaza limitele

admisibile ale nivelului de zgomot In mediul urban, diferentiate pe zone si dotari functionale,

stabilind limitele admisibile pentru:

- nivelul de zgomot exterior (masurat la bordura trotuarului) pe strazi (pentru 4 categorii

tehnice de strazi) si pentru pasaje rutiere subterane;

- nivelul de zgomot la limita zonelor functionale din mediul urban;

- nivelul de zgomot 1n interiorul zonelor functionale din mediul urban.

Pe langa fenomenul de poluare fonica trebuie sa facem referire si la poluarea vizualg, la

obiecte, constructii, interventii umane care sunt nocive aspectului urban si imaginei localitatii. In

orasul Covasna existd hale si constructii industriale in stare degradata, alte constructii (ex.:

garaje), elemente de infrastructura (ex: pozne, cabluri, conducte, etc.) dar si elemente ale

sistemului de transport urban (aspect stradal) care reprezinta surse de poluare vizuala. La nivelul

Planului Urbanistic General trebuie reglementate amplasarea unor functii in diferite zone ale

orasului, respectiv caracteristicile tehnice ale noilor constructii (inclusiv strazi, drumuri, alei

pietonale, piste de biciclete etc.) trebuie reglementate astfel incat sa intareasca armonia cu

peisajul natural/artificial al orasului si sa contribuie la dezvoltarea calitatii a mediului urban.

In ceea ce priveste suprafata zonelor verzi calculati pe cap de locuitor, orasul Covasna ocupa

un loc fruntas si la nivelul judetului.

Grafic nr. 69: Suprafata zonelor verzi in orasele judetului Covasna (m2 /pers.), 2020
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4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea indica posibilitatea localnicilor de a ajunge la bunuri servicii si activitati ale

localnicilor, adica atingerea scopului activitatilor de transport. Rezultatele discutiilor In grup si

ale chestionarelor nu au identificat probleme majore in ceea ce priveste accesibilitatea

institutiilor publice prin drumuri publice. Am mentionat deja in analiza efectuata ca lipsa locurilor

de parcare in zona centrald reprezinta o problema in anumite intervale orare. Ca urmare a

dezvoltarii structurii spatiale si teritoriale a orasului Covasna cele mai importante functii sociale,

culturale si economice se concentreaza in centrul orasului.

Grafic nr. 70: Harta institutiilor si serviciilor publice in zona de centru al orasului
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Principalele servicii asigurate in centrul orasului:
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Probleme Intalnite din cauza lipsei locurilor de parcare in preajma institutiilor publice:

Centrul orasului: Primaria, Casa de Oraseneasca de Cultura

Liceul K6rosi Csoma Sandor

Scoala Gimnaziala Avram lancu

Piata agroalimentara (sambata)

In urma investitiilor in construirea si reabilitarea trotuarelor accesibilitatea pietonala s-a

fmbunatatit considerabil.

Grafic nr. 71 Aprecierea infrastructurii de transport si a amenajarii spatiilor publice in orasul Covasna

Starea strazilor

Starea trotuarelor
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Accesibilitatea pe bicicleta prezinta lipsuri, neexistand o retea functionalad si conectata la
puncte de interes si totodata lipseste si infrastructura conexa (locuri de parcare pentru biciclete,
servicii oferite pentru biciclisti). Serviciile si facilitatile de timp liber existente pe teritoriul
orasului (Valea Zanelor) sunt greu accesibile prin biciclete (deplasarea pe portiunea de drum
national/judetean cu bicicleta e periculos datorita traficului intens, etc.). Existd destinatii
specifice unde nu sunt amenajate locuri de parcare si unele care sunt greu accesibile cu scaune cu

rotile sau chiar si cu carucioare de copii.
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Indicator

Aprecierea amenajarii

trotuarelor

Lungimea pistelor pentru

ciclisti (km)

Numarul locurilor de parcare

in fata scolilor

Facilitarea accesului
persoanelor cu dizabilitati la
institutii publice
Locuri de parcare amenajate
pentru persoane cu handicap
in zona de centru

Sistem de transport public

local accesibil pentru toti

Valori actuale

Efect negativ

19% Incurajeazi

utilizarea formelor

de mobilitate
motorizata

0 Scaderea folosiri
biciclete

35 Probleme de
accesibilitatea
institutii publice,
pericol de
accidente

institutii care nu | Excluderea sociala

pot fi accesate a persoanelor cu

dizabilititi

0 Excluderea sociala

a persoanelor cu
dizabilitati

0 Probleme si
costuri ridicate de
accesibilitate la

nivel local
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4.4. Siguranta

Dupa cum am facut referire mai sus portiunea de drum cu risc ridicat de producere a
accidentelor este strada Republicii suprapus peste traseul drumului national DN 13A care
traverseaza orasul. Pe strazile mai aglomerate ale (strada Bethlen Gabor, strada Gabor Aron,
strada Uzinei, strada Turnatorilor si strada Berényi Margit) orasului se produc un numar redus
de accidente, nefiind Inregistrate in ultimii 4 ani victime mortale. Trebuie gasite solutii pentru
rezolvarea problemelor listate mai sus (lipsa indicatoare, marcaje si semnalizari in intersectii, pe
portiuni de drum; lipsa marcaje pentru pietoni; comportament neadecvat al pietonilor, traversari
neregulamentare; autovehicule parcate neregulamentar care prezinta pericol de accidente; lipsa
amenajari, si dispozitive pentru calmarea traficului in zona centrald si in apropierea punctelor de
interes si institutii; lipsa dispozitive pentru calmarea traficului la intrarea in oras dinspre M-Ciuc;
nu exista benzi de decelerare si benzi de accelerare pe drumul national; vizibilitate redusa in
unele intersectii si in preajma unor treceri de pietoni; conflicte si pericol de accidente intre
conducatorii auto si biciclisti datorita problemelor cauzate de dimensiunea drumurilor/strazilor

inguste; neatentie, neasigurare, neadaptarea vitezei si nepastrare distante;)

Din punct de vedere al sigurantei traficului sistemul de transport rutier poate fi caracterizat

prin urmatoarele indicatoare:

Indicator Valori actuale Efect negativ Directii de
actiune
Numarul mediu al 28 Victime materiale si | Cresterea
omenesti

accidentelor produse pe an sigurantei si

eficienta energetica

in trafic
Viteza medie de parcurs 30 Pericol de accidente Cresterea
(km/h) sigurantei si

eficienta energetica

in trafic
Aprecierea sigurantei 5% Sentimente de confort | Cresterea
traficului scazut sigurantei si

eficienta energetica

1n trafic
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4.5. Calitatea vietii

Calitatea vietii este un fenomen complex care este influentat si de activitatea de transport,
deoarece acesta are un impact asupra mediului, produce un efect economic si se leaga strans si
de accesibilitate. In aceasti ordine de idei trebuie luati in calcul factorii obiectivi (starea tehnici
a infrastructurii, rezultatele masuratorilor privind poluarea, numar accidente, etc.) dar si cei
subiectivi (aprecierea localnicilor a mediului urban si a factorilor care influenteaza mobilitatea

dar si sentimentul de confort, gradul de satisfactie).

Despre problema poludrii sistemului de transport am facut referire anterior. Este evident
faptul ca transportul individual cu autoturismul produce impactul cel mai mare asupra mediului,
din acest motiv trebuie Incurajat (prin crearea conditiilor de baza dar si prin informari, programe
de constientizare) utilizarea modurilor de transport curat, prietenoase cu mediul. Ambientul
urban (aspecte stradale) cu accentul pus pe zona centru si in incinta bisericilor (pietei, si in incinta
altor locuri de Intalnire a oamenilor) necesita imbunatatire prin crearea noilor spatii comunitare
functionale, prin amenajarea unor spatii pietonale combinate cu spatii verzi, dotate cu mobilier

stradal functional (banci, mese, etc.).

- E ey ‘ o
C% 57;,.- Ly 12 Delivaliioncly  AUTOGENERAL 5.4,

4

sursa: OPTAR
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Lipsa locurilor de parcare cauzeaza probleme in toate cartierele orasului, ceea ce reiese din
analizele efectuate pe baza chestionarelor. Gradul de satisfactie legat de spatiile publice este

redus, ceea ce contribuie la deprecierea starii de confort si calitatii vietii.

Grafic nr. 72 Gradul de satisfactie legat de spatiile publice din Covasna

Starea strazilor

Starea trotuarelor

Calitatea iluminatului public

Posibilitati de parcare

Terenuri de joaca

Spatii verzi
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0 100,0
M Foarte multumit = Partial multumit  ® Partial nemultumit B Foarte nemultumit B NS/NR
Indicator Valori Efect negativ Directii de actiune
actuale
Aprecierea starii trotuarelor 16,8% Deplasdri pietonale Incurajarea mobilitatii
de catre localnici nemotorizate
Rata deplasarilor interurbane 22,6% Incurajarea mobilitatii
cu bicicleta in timp de vara nemotorizate
Apreciere  posibilitati  de 10,4% incurajeaza utilizarea | Managementul
parcare autoturismelor  pentru | sistemului de parcare
deplasari locale
Numar locuri de parcare pe 8,55 numar locuri de parcare | Managementul
1000 de locuitori in centru care incurajeaza | sistemului de parcare
utilizarea autoturismelor
Lungimea traseelor pentru 0 Nu incurajeazi utilizarea | Incurajarea mobilitatii
ciclisti (km) bicicletelor nemotorizate
Viteza medie de parcurs in 30 Pericol de accidente in | Cresterea sigurantei si
zone de locuinte (km/h) zone de locuinte eficienta energetica in
trafic
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

In momentul actual existd o serie de probleme in oras care ar putea fi tratate in vederea
imbunatatirii conditiilor de transport pe termen scurt. Pe termen scurt se pot realiza acele
marcdri, amenajari, lucrari, reabilitari si corectii care au fost semnalate de locuitori, si care au fost
listate si in cazul prezentului plan multumitd carora se imbunatateste siguranta si gradul de

confort a persoanelor care participa la trafic.

In viziunea pe termen mediu putem include sciderea efectelor negative ale traficului (poluare,
accidente, etc.), crearea infrastructurii si Imbunatatirea conditiilor circulatiei pietonale si cicliste
pe langa reglementarea circulatiei cu autovehicule. Pe termen mediu sustinem mentinerea
echilibrului intre diferite forme de deplasare, incurajarea diferitelor forme de mobilitate

nemotorizate.

Asa cum stabileste si strategia de dezvoltare a orasului, linia directoare a dezvoltarii centrului
orasului ar trebui sa constituie diminuarea graduala a circulatiei vehiculelor motorizate in zona
centrald. Viziunea de dezvoltare a zonei centrale pe termen mediu ar cuprinde amenajarea
acestuia astfel incat sa se extinda suprafetele dedicate intalnirilor si activitatilor comunitare si sa

se reduca spatiile ocupate de masini, si totodata problema parcarilor sa fie rezolvata.

Conceptia sistemului de transport al orasului pune accent pe circulatia pietonala si circulatia
ciclistilor. Aceasta conceptie difera de practica curentd, aduce schimbari de paradigma, se
incadreaza in politicile de dezvoltare urbana ale Uniunii Europene si contribuie la reducerea
emisiilor de CO2. Mersul pe jos este forma cea mai fundamentala a mobilitatii. Este ieftin, fara
emisii, foloseste puterea omeneasca mai degraba decat combustibilii fosili, ofera beneficii
importante pentru sanatate, este la fel de accesibil pentru toti indiferent de venituri, iar pentru
multi cetdteni este o sursa de mare placere. Lipsa suprafetelor si calitatea spatiilor pietonale este
una din strategiile ce atinge mobilitatea durabilda. Urmatoarele principii de proiectare reprezinta

un set de idealuri, care ar trebui sa fie incorporat in fiecare imbunatatire pietonala:

- Mediul pietonilor ar trebui sa fie unul sigur. Trotuarele, aleile de trecere trebuie sa fie
proiectate si construite pentru a fi libere de pericole si pentru a minimiza conflictele
cu factorii externi, cum ar fi zgomotul, traficul de vehicule si proeminentele

elementelor arhitecturale.

- Reteaua pietonilor ar trebui sa fie accesibila tuturor. Trotuarele, aleile si trecerile ar
trebui sa asigure mobilitatea tuturor utilizatorilor prin satisfacerea nevoilor tuturor

persoanelor indiferent de varsta sau abilitate.
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- Reteaua pietonilor ar trebui sa se conecteze la locurile de interes. Reteaua pietonala ar
trebui sa ofere rute directe si conexiuni convenabile intre destinatii, inclusiv Intre case,

scoli, zone comerciale, servicii publice, oportunitati si tranzitul de recreere.

- Mediul spatiului pietonal ar trebui sa fie usor de utilizat. Trotuarele , rutele trebuie sa
fie proiectate astfel incat oamenii sa poatd gasi cu usurinta o cale directa catre o

destinatie intarzierile fiind reduse la minimum.

- Mediul spatiului pietonal ar trebui sa ofere spatii atractive. Designul bun ar trebui sa
consolideze aspectul si calitatea mediului pietonal. Mediul pietonal include spatii
deschise, cum ar fi piete, gradini, scuaruri precum si fatadele constructiilor care dau
forma spatiului pietonal. Dotari cum ar fi mobilier stradal, bannere, arta stradala,
plantatii de aliniament si vegetatie si pavajul special, impreuna cu elemente ale

mediului construit, ar trebui sa promoveze un sentiment de spatiu consolidat.

- Spatiul pietonal ar trebui folosit pentru mai multe activitati. Pietonalul ar trebui sa fie
un loc unde activitatile publice sunt incurajate. Activitati comerciale, cum ar fi terase,
locuri de intalnire pot fi permise atunci cand nu interfereaza cu siguranta si

accesibilitatea.

- Imbunititirile pietonalului ar trebui si fie profitabil economic. Imbunititirile
pietonale ar trebui sa fie concepute pentru a atinge beneficii maxime pentru costul
investitiilor, inclusiv costul initial si costurile de intretinere, precum si reducerea
dependentei pentru diferite moduri costisitoare de transport. In cazul in care este
posibil, ameliorarea infrastructurii pietonale ar trebui sa stimuleze investitii private

cum ar fi noi activitati economice sau restaurarea / renovarea fondului construit.

In formarea viziunii de dezvoltare am tinut cont de rezultatele obtinute in urma prelucrarii
datelor primare si secundare, de experientele adunate in timpul muncii de teren dar si de
concluziile Intalnirilor organizate cu echipe de experti si localnici. PMUD Covasna in raport cu
nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiala propune modelarea mobilitatii si urmareste

urmatoarele obiective:

- Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii retelei de a transport (drumuri, trotuare,

piste pentru ciclisti, statii de autobuz, autogars, etc.)

- Promovarea transportului In comun ca urmare a modernizarii acestui sistem
(autobuze moderne, cu accesibilitate pentru toti, mersul autobuzelor adaptat la nevoi

si care poate fi urmarit in timp real 1n statii, etc.)
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- Cresterea gradului de folosire a formelor de trafic nemotorizate (trafic pietonal,
ciclism, etc.), reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului

asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport,

- Dezvoltarea legaturilor de transport spre localitdtile din imprejurimi (transport in

comun, ciclism, piste, alternative de transport, etc.)

- asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele
cu dizabilitati.
In concordanta cu obiectivele de mai sus viziunea dezvoltarii mobilitatii in orasul Covasna cu

perspectiva pana anul 2027 (dupa 2027 se propune revizuirea acesteia) pentru cele trei niveluri

se poate definii dupa cum urmeaza:

5.1. Viziunea pentru cele 3 nivele teritoriale

Viziunea de dezvoltare la nivel periurban/microregional:

Un sistem de transport integrat, care rdspunde nevoilor de transport ale orasului si ale
localitdtilor din imprejurimi, printr-un mod complex si dinamic, in vederea asigurdrii conexiunilor
cu spatiul rural inconjurdtor pentru a intdri rolul de centru urban al orasului si pentru a crea un

sistem urban functional in zond.

Viziunea de dezvoltare la nivelul orasului:

Un sistem de transport care nu afecteazd in mare mdsurd mediul inconjurdtor, care nu pune
obstacole in calea dezvoltdrii orasului, care corespunde nevoilor locale de mobilitate, este eficient,
sigur si accesibil pentru toatd lumea si promoveazd formele de mobilitate durabile prin asigurarea
unei infrastructuri adecvate si prin asigurarea unor servicii de calitate in scopul cresterii calitdtii
vietil.

Viziunea de dezvoltare la nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate:

Zona 1: Zona traficului de tranzit/marfa pe DN 13E-DJ121

Aceastd axd de trasport va constitui principala arterd de tranport a orasului, cu un trafic redus,
cu sigurantd in trafic si un management transparent in cazul intersectiilor in vederea reducerii
pericolului de accidente. Extinderea posibilitdtilor in privinta traficului pietonal, ciclism si
transportului in comun in zond prin asigurarea accesdrii legdturilor sigure (statii de autobuz si

autogard, statia feroviard, trotuare si treceri pentru pietoni).
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Zona 2: Zona de Intersectia Str. Pava de Jos - Str. Stefan cel Mare - Str. Scolii

Diminuarea traficului in intersectie, prin gdsirea unor solutii alternative, managementul
traficului, amenajarea sensului giratoriu si dezvoltarea posibilitdtilor de transport nemotorizate
(treceri pentru pietoni si ciclisti, infrastructurd de transport), in urma cdreia va fi asiguratd un trafic
fluent si mult mai sigur in zond.

Zona 3: Zona de centru

Aceastd parte a orasului este o zond destinatd in primul rdnd oamenilor si nu autovehiculelor,
caracterul de centru al zonei este accentuat de suprafete de calitate amenajate pentru pietoni si
ciclisti si unde sunt puncte de intdlnire pentru localnici care functioneazd ca spatii comunitare.
Institutiile si alte puncte de interes sunt accesibile pentru toatd lumea, iar problema parcdrilor este

rezolvatd prin noi parcdri amenajate si printr-un sistem de management al parcdrilor eficient.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

In identificarea proiectelor si stabilirea priorititilor ne-am bazat pe urmitorii factori:

F1 - Beneficiu adus de proiect: efectul pozitiv al proiectului, efectul asupra criteriilor si

indicatorilor pre-definiti. Criteriile utilizate sunt:
e (1- Eficienta - economica
e (2 - Impactul asupra mediului
e (3 - Accesibilitate

e (4 - Siguranta

C5 - Calitatea vietii

In stabilirea ponderii (importantei) fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul c prin PMUD se
doreste orientarea catre o mobilitate si un sistem de transport durabil care inglobeaza cele 5
criterii ale impactului al mobilitatii, si s-a luat in vedere si rezultatele interviurilor si
chestionarelor. In urma consultirii cu locuitorii orasului se remarci in special aspecte care

influenteaza siguranta si eficienta.
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Grafic nr. 73: Aspecte care influenteaza siguranta si eficienta

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Reducerea poludrii, Accesibilitatea Tmbunitstirea Tmbunétatirea Cresterea sigurantei
extinderea spatiilor conditiilor de trafic conditiile pietonilor si n trafic
verzi ciclistilor
M Foarte important M Partial important = Nu este important
sursa: date proprii obtinute in urma intervievdrii localnicilor (n=202)
Criteriu Factori de decizie Pon- Indicatori
derea
C1- Eficienta - Eficientd economicd, efectul pozitiv asupra @ 0,15 - durata de
. indicatorilor, incadrare in strategii, surse
economica de finant ’ local tional 8 f' ient deplasare
e finantare .( ocale, na,.u.)na e), 'e icienta - valoarea investitiei
surselor de finantare, utilitatea din punct
de vedere turistic.
C2 -Impactul | Impact asupra mediului urban, efectul 0,15 - emisii de gaze
ozitiv asupra indicatorilor.
asupra p p poluante
L - poluare fonica si
mediului . o
vizuala
C3- Accesibilitate, efectul pozitiv asupra | 0,20 - durata de
ey ey indicatorilor. Gradul de satisfactie in randul
Accesibilitate | - g deplasare
LD - accesibilitatea
autobuzelor de TP
de catre PMR
C4 - Siguranta | Reducerea accidentelor, efectul pozitiv @ 0,25 - numar accidente
asupra indicatorilor.
C5 - Calitatea | Calitatea vietii, efectul pozitiv asupra 0,25 - proportia
vietii indicatorilor. Gradul de satisfactie in randul calitorilor prin
’ locuitorilor. TP/Bike-sharing
din total deplasari
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Asadar comunitatea locala pune pe primul loc proiectele care vizeaza modernizarea

infrastructurii de transport, modernizarea strazilor, urmata de proiecte care vizeaza gestionarea

problemelor cu privire la parcare.

F2 - Importanta proiectului in eliminarea disfunctiilor constatate: 6 - importanta mare, 1

importanta nesemnificativa.

Valori acordate F2: pe baza informatiilor obtinute in urma chestionarii populatiei si a

consultarii grupurilor tintd. Valori de la 1-6 pentru importanta masurilor/tipurilor de proiecte.

Cele mai importante masuri in ceea ce priveste dezvoltarea sistemului de transport in orasul

Covasna conform datelor obtinute in urma intervievarii localnicilor sunt:

Tipuri de proiecte

Reabilitarea strazilor,
asfaltare

Suplimentarea locurilor
de parcare

Modernizarea trotuarelor
si dezvoltarea
accesibilitatii

Construirea pistelor
pentru ciclisti

Reducerea traficului in
centru si pe principalele
artere de circulatie
Dezvoltarea transportului
in comun (curse de
autobuz locale)

Valoare Valoare Mean

Min1= Max 6 =

cel mai cel mai

important putin
important

1 6 2,3
1 6 2,27
1 6 2,52
1 6 3,13
1 6 3,32
1 6 3,54

Std.

Deviation

1,588

1,509

1,294

1,902

1,900

1,808

Clasament

Dupa ce aspectele de mai sus au fost luate in considerare am creat un sistem de punctaj,

respectiv un clasament pe baza urmatoarelor factori de selectie:

LPCS =Vfs1+Vfs2

unde:

LPCS = Locul proiectului in clasamentul de selectie

Vfs1 = Pondere criteriu*valoare criteriu = Valoare beneficiu adus de proiect

Vfs2 = Valoare importanta proiectului

Pe baza formulei determinate si a valorilor acordate valoarea maxima pa care un proiect poate

sa-1 aiba este 10 iar valoarea minima 1. Proiecte care nu ating un anumit nivel de importanta, sub

valoarea 5 nu au fost luate in considerare.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Pe baza disfunctiilor si nevoilor identificate si In concordanta cu setul de obiective si viziuni
formulate am identificat un set de proiecte care se inscriu in directiile de actiune stabilite in toate

domeniile mobilitatii.
DA1 : Dezvoltarea infrastructurii de transport: Modernizarea retelei stradale

DA2: Incurajarea mobilitatii nemotorizate: Asigurarea unor conditii atragatoare

pentru mersul cu bicicleta si mersul pe jos

DA3: Managementul sistemului de parcare: modernizare, reglementare, dezvoltare.
DA4: Cresterea sigurantei si eficienta energetica in trafic

DAS5: Promovarea transportului in comun

DAG6: Gestionarea problemei cauzate de traficul de tranzit: dezvoltarea unor solutii

alternative, amenajarea acestora
DA?7: Asigurarea structurii organizationale pentru managementul traficului
DAS8: Asigurarea unui flux turistic durabil

Exista masuri si proiecte care se inscriu in cadrul mai multor obiective si directii, acestea
asigura complementaritate si sinergie intre directiile de actiune. In total au fost identificate un
numar de peste 70 de proiecte si pe baza metodologiei prezentate mai sus a fost realizat un

clasament al proiectelor.
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6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Directii de actiune Proiect Indicatori Punctaj de selectie
DA1 : Dezvoltarea infrastructurii 1.1 Amenajare sens giratoriu pe DN 13E (Intersectie Str. | - nr.accidente produse
de transport: Modernizarea retelei < s ; ; ; : :
stra dalep ’ Garii (DC13)-Strada Stefan cel Mare (DJ121)-Str. - aprecierea sigurantei traficului 9,93
Targului)
DA1 : Dezvoltarea infrastructurii 1.2 Amenajare sens giratoriu pe DN 13E (Biserica - nr.accidente produse
de transport: Modernizarea retelei Reformata) - aprecierea sigurantei traficului 9,68
stradale
DA1 : Dezvoltarea infrastructurii 1.3 Amenajare sens giratoriu pe intersectie DJ121-DC14 | - nr.accidente produse
de transport: Modernizarea retelei - aprecierea sigurantei traficului 9,80
stradale
DA1 : Dezvoltarea infrastructurii 1.4 Amenajare sens giratoriu pe intersectie Str. - nr.accidente produse
de transport: Modernizarea retelei Libertitii-Str. Brazilor - aprecierea sigurantei traficului 68
stradale ;
DA1 : Dezvoltarea infrastructurii 1.5 Construirea legaturilor de transport al centrului - lungime strazi modernizate
de transport: Modernizarea retelei e ;
o ’ wellness planificat (drum de acces, parcare, - lungime trotuare
stradale - 8,93
DAS: Asigurarea unui flux turistic trotuare, statie de alimentare electrica, - nr. parcaril
ugzlgil accesibilitatea)
DA1 : Dezvoltarea infrastructurii 1.6 Construirea legaturilor de transport al centrului - lungime strazi modernizate
de transport: Modernizarea retelei sportiv planificat intre localititile Covasna si - lungime trotuare
stradale - nr. parcdrii 8,75

Chiurus (amenajarea unei intersectii, amenajarea

DA8: Asigurarea unui flux turistic pistei pentru ciclisti) - Lungime pista biciclisti
durabil
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Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei

stradale

DAG6: Gestionarea problemei

cauzate de traficul de tranzit

DA6: Gestionarea problemei
cauzate de traficul de tranzit
DAG6: Gestionarea problemei

cauzate de traficul de tranzit

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei

stradale

Proiect

1.7 Modernizarea str Tiglariei, K6s Karoly, Filaturi,
Florilor, Salcamului, Targului, Apelor, Toamnei, G.
Olosz Ella, si Baia de Piatra

1.8 Modernizarea Str. Pava de Sus (pt. o alternativa de
ocolire)

1.9 Modernizarea Drumului de ocolire in zona de vest

1.10 Construirea drumului de ocolire 1n zona de sud a
orasului prin DN13E

1.11 Modernizarea str. Gabor Aron

1.12 Modernizarea str. Pet6fi Sdndor

1.13 Modernizarea str. Aurel Vlaicu

1.14 Modernizarea str. Podului, Plevnei, Butykak, Ady

Endre, Barték Béla, Luceafarul, si Mihai Eminescu

www.dgroupconsulting.ro

Indicatori

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungime strazi modernizate
pondere strazi modernizate
lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

Punctaj de selectie

9,40

9,70

9,75

8,50

9,38

9,38

9,38

9,38
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Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei

stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA2: Incurajarea mobilitatii

nemotorizate

Proiect

1.15 Modernizarea str. Timar

1.16 Modernizare strazi orasenesti nepavate

1.17 Asigurarea legaturii intre diferitele zone ale
orasului: Modernizarea/reabilitarea de poduri si
podete pe Raul Covasna (Str. Székely, Str. Ady Endre,
Str. Jézsef Attila)

1.18 Modernizarea DC14 spre Comandau (reclasificare

acestuia in DJ)

1.19 Modernizarea DC13 spre Surcea

1.20 Reabilitare drumuri agricole

1.21 Mentenantd/modernizare trasee turistice
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Indicatori

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

nr poduri/podete

modernizate/consolidate

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungimea/ponderea drumurilor
agricole modernizate
lungimea/ponderea traseelor

modernizate

Punctaj de selectie

9,38

9,38

8,40

9,60

7,85

5,85

6,48
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Directii de actiune

DA8: Asigurarea unui flux turistic
durabil

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei

stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea retelei
stradale

DA2:  Incurajarea  mobilitatii
nemotorizate

DA2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate

DA2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate
DA4: Cresterea sigurantei si

eficienta energetica In trafic

Proiect

1.22 Construirea podurilor si podetelor pe Raul
Covasna in zona sud (Str. Prundul de Jos, Str. Komsa
etc.)

1.23 Modernizarea/reabilitarea podurilor si podetelor

in satul Chiurus

1.24 Modernizare strazi in satul Chiurus: str. Kérosi

Csoma Sandor, a Debreczi Sandor si str. Livezilor

1.25 Construire trotuar pe marginea DN 13 E (Str.
Gheorghe Doja)

1.26 Construire trotuar pe marginea DC13 (strada Garii

inspre statia de autobuz)

1.27 Construire trotuare in sat Chiurus (dealungul

DN13E)
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Indicatori

nr poduri/podete

modernizate/consolidate

nr poduri/podete

modernizate/consolidate

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

lungimea trotuarelor in oras

grad de apreciere a trotuarelor de
catre localnici

lungimea trotuarelor in oras

grad de apreciere a trotuarelor de
catre localnici

lungimea trotuarelor in oras

grad de apreciere a trotuarelor de

catre localnici

Punctaj de selectie

6,45

6,53

9,20

7,60

7,60

7,85
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Directii de actiune

DA2:  Incurajarea  mobilitatii
nemotorizate
DA4: Cresterea sigurantei si

eficienta energetica in trafic

DA4: Cresterea sigurantei si

eficienta energetica In trafic

DA4: Cresterea sigurantei si

eficienta energetica In trafic

DA3: Managementul sistemului de
parcare: modernizare,
reglementare, dezvoltare.

DA3: Managementul sistemului de
parcare

DAS8: Asigurarea unui flux turistic
durabil

DA3: Managementul sistemului de
parcare: modernizare,

reglementare, dezvoltare.

Proiect

1.28 Modernizare si extindere retea de trotuare care sa

acopere tot teritoriul orasului

1.29 Construire dispozitive de calmare a traficului
(insule de calmare a traficului) la punctele de
trecere, In apropierea institutiilor.

1.30 Dispozitiv/solutie de calmare a traficului la
intrarea in localitate: Construire dispozitive insule
de separare benzi la intrarii orasului (in Covasna si
in Chiurus)

1.31 Dezvoltarea locurilor de parcare la punctele de

interes (servicii turistice)

1.32 Amenajare parcdri tampon in zonele turistice

(autobuze)

1.33 Amenajare noi locuri de parcare in zona centru
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Indicatori

lungimea trotuarelor in oras
grad de apreciere a trotuarelor de

catre localnici
ponderea

aprecierea sigurantei

aprecierea sigurantei

Nr locuri de parcare

Numar autovehicule/

autobuze parcate/an

numadr locuri de parcare

7,60

7,65

7,45

8,75

8,50

8,63

Punctaj de selectie
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Directii de actiune

DA3: Managementul sistemului de
parcare: modernizare,

reglementare, dezvoltare.

DA3: Managementul sistemului de
parcare: modernizare,
reglementare, dezvoltare.

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica 1n trafic

DAS5: Promovarea transportului in
comun

DAS5: Promovarea transportului in

comun

DA5: Promovarea transportului in

comun
DA2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate: Asigurarea unor

conditii atragatoare pentru mersul

cu bicicleta si mersul pe jos

DA2:  Incurajarea  mobilitatii

nemotorizate

Proiect

1.34 Amenajare noi locuri de parcare (in apropierea
unitatilor scolare, institutii, zone de blocuri/locuinte
etc.)

1.35 Reabilitarea locuri de parcare existente in zona

centrala (Supercoop, podul Puskas, primarie)

1.36 Achizitionarea de autobuze ecologice (capacitate

mica)

1.37 Reabilitare/dotare statii de oprire autobuze

1.38 Amenajare/construire Garaj si terminal pentru TP

1.39 Re-organizarea unor strazi de tip shared-space in
zona centru (Str. Ignacz Rézsa, Str. 1 Decembrie
1918 - langa Raul Covasna, Str. Scolii langa Liceul,
etc.)

1.40 Amenajarea unei zone cu trafic pietonal in centrul

orasului
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Indicatori

numar locuri de parcare

numar locuri de parcare

Nr. autobuze
Cantitate de emisii poluante

Numar mediu de calatori

Numar mediu de calatori
Numar statii reabilitate/dotate
Cantitate de emisii poluante
Numar mediu de calatori
Aprecierea aspectului urban de

catre localnici

Aprecierea aspectului urban de

catre localnici

Punctaj de selectie

8,80

8,63

5,25

5,25

5,00

6,00

6,50
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Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii de

transport: Modernizarea retelei
stradale

DAZ2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate

DA2:  Incurajarea  mobilititii
nemotorizate

DA3: Managementul sistemului de
parcare: modernizare,
reglementare, dezvoltare

DA4: Cresterea sigurantei si

eficienta energetica In trafic

DA2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate

DAB8: Asigurarea unui flux turistic
durabil

DA2: Incurajarea mobilitatii

nemotorizate

Proiect

1.41 Modernizarea/amenajarea/construirea
drumurilor de legdtura noi care ocolesc centrul
orasului

1.42 1nliturarea obstacolelor de pe spatii pietonale
(conducte, pozne, alte constructii) si construire

rampe

1.43 Dezvoltarea accesibilitatii institutiilor si punctelor
de interes (loc parcare, rampa)
1.44 Desemnarea locurilor de parcare special destinate

pentru persoane cu dizabilitati

1.45 Amenajarea unor noi treceri de pietoni pe drumul

national 13E si pe drumul judetean 121

1.46 Construirea pistei/benzilor pentru biciclisti
(reteaua de velorute: Chiurus, Zagon, Zabala,

Pachia/Brates, Surcea)

1.47 Construirea si marcarea unor noi trasee de
biciclete in oras (spre Valea Zanelor, Partia de

Ski/Wellness)
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Indicatori

lungime strazi modernizate

pondere strazi modernizate

Aprecierea aspectului urban de

catre localnici
ponderea deplasarilor
nemotorizate din total deplasari

nr institutii dotate cu rampa

nr. locuri de parcare destinate

persoanelor cu dizabilitati

nr. accidente pietonale
nr. treceri de pietoni
aprecierea sigurantei
Lungime pista biciclisti

Cantitate de emisii poluante

Lungime trasee biciclisti

Cantitate de emisii poluante

Punctaj de selectie

8,25

7,25

7,55

8,75

7,93

7,00

6,88
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Directii de actiune Proiect Indicatori Punctaj de selectie

DAS8: Asigurarea unui flux turistic

durabil
DA2:  Incurajarea  mobilitdtii | 1.48 Infiintarea sistemului de Bike-sharing - Cantitate de emisii poluante
nemotorizate - ponderea deplasarilor 630
DAS8: Asigurarea unui flux turistic nemotorizate din total deplasari ’
durabil
DA2: Incurajarea mobilitatii | 1.49 Amenajarea unor locuri/facilitatii de parcare - Nrlocuri de parcare pentru
nemotorizate pentru biciclete (zona centru, Valea Zanelor/Spital, biciclete
DA8: Asigurarea unui flux turistic Partie Ski, zone scoli, gard, statii de transport public 6,43
durabil regional, magazine, institutii, parcuri, terenuri de
sport, sala de sport etc.)
DAZ2: Incurajarea mobilitatii | 1.50 Dezvoltarea spatiilor comunitare, locurilor de - Aprecierea aspectului urban de
nemotorizate joacd, dotare cu mobilier stradal catre localnici >70
DA1 : Dezvoltarea infrastructuriide | 1.51 Eliminarea denivelarilor capacelor de canalizare - Aprecierea sigurantei
transport: Modernizarea retelei 8,68
stradale
DA4: Cresterea sigurantei si 1.52 Dispozitive/solutii de calmare a traficului in - Aprecierea sigurantei
eficienta energetica In trafic centru si in apropierea zonelor de interes - Numdr solutii de calmare 5,80
amenajate
DA4: Cresterea sigurantei si | 1.53 Extinderea sistemului de monitorizare a traficului - Numadr camere video amplasate 5 08

eficienta energetica In trafic
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Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport

DA2: Incurajarea mobilititii
nemotorizate

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii

de transport
DA2:  Incurajarea  mobilitatii

nemotorizate

DA4: Cresterea sigurantei si

eficienta energetica In trafic

DA1 : Dezvoltarea

infrastructurii de transport

Proiect

1.54 Reabilitarea cladirii garii CFR, amenajarea

imprejmuire (nod intermodal)

1.55 Modernizarea statiei de autobuz intercomunitare

1.56 Modernizarea si extinderea iluminatului public

1.57 Asigurarea infrastructurii pentru transportul

verde - puncte de reincarcare vehicule electrice
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Indicatori

Aprecierea sigurantei
Aprecierea aspectului urban de

catre localnici

Aprecierea sigurantei
Aprecierea aspectului urban de

catre localnici

Aprecierea sigurantei

Cantitate de emisii poluante

6,50

510

6,15

6,15

Punctaj de selectie
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Directii de actiune

DA3: Managementul sistemului
de parcare: modernizare,
reglementare, dezvoltare.

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica 1n trafic

DA2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate

DA2: Incurajarea
nemotorizate

mobilitatii
DA4: Cresterea sigurantei si

eficienta energetica In trafic

DAS5: Promovarea transportului
in comun

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica In trafic

DAS5: Promovarea transportului
in comun

DAS5: Promovarea transportului
in comun

Proiect

2.1 Reglementarea parcarii in zona centru si in zona
locuintelor colective

2.2 Mutare indicator de localitate la limita intravilan,
indicator de viteza

2.3 Campanii de constientizare cu privire la forme de
mobilitate nemotorizate

2.4 Campanii de educatie rutiera in scoli

2.5 Campanii de constientizare a utilizarii
transportului public

2.6 Reglementari privind limite de viteza in centru si
in zone vulnerabile (zone de locuinte, scoli, etc.)

2.7 Sisteme de informare calatori amplasate in statii
de autobuze pentru curse de distanta

2.8 Sistem de informare calatori pentru TPL
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Indicatori

Nr autovehicule parcate
neregulamentar

Viteza medie de
deplasare

Ponderea deplasarilor
nemotorizate din total
deplasari

Nr campanii, numarul
elevilor implicati

Numar mediu de calatori

Viteza de deplasare

Nr sisteme de informare

Nr sistem de informare

Punctaj de selectie

9,25

535

6,75

6,75

5,00

7,85

5,85

5,85
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Directii de actiune

DA7: Asigurarea structurii
organizationale pentru

managementul traficului

DA7: Asigurarea structurii
organizationale pentru

managementul traficului

DA7: Asigurarea structurii
organizationale pentru

managementul traficului

Proiect Indicatori

3.1 Infiintare structuri la nivelul APL pentru

managementul traficului si monitorizarea PMUD - Structurd existenta

3.2 Contractare servicii de TP - Numdr contract

3.3 Infiintarea structurii organizatorice necesare pentru

Structura existenta

managementul traficului microregional
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Punctaj de selectie

7,70

5,00

8,00
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. La scara peri urbana

Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea

infrastructurii de transport

DAG6: Gestionarea problemei

cauzate de traficul de tranzit

DA6: Gestionarea problemei

cauzate de traficul de tranzit

DA1 : Dezvoltarea

infrastructurii de transport

DA1 : Dezvoltarea

infrastructurii de transport

DAZ2: Incurajarea mobilitatii

nemotorizate

DA2: Incurajarea mobilititii

nemotorizate

DA7: Asigurarea structurii
organizationale pentru

managementul traficului

DA7: Asigurarea structurii
organizationale pentru

managementul traficului

Proiect

1.6 Construirea legaturilor de transport al centrului sportiv
planificat intre localitatile Covasna si Chiurus (amenajarea unei

intersectii, amenajarea pistei pentru ciclisti)

1.9 Modernizarea Drumului de ocolire in zona de vest

1.10 Construirea drumului de ocolire in zona de sud a orasului

prin DN13E

1.18 Modernizarea DC14 spre Comandau (reclasificare

acestuia in DJ)

1.19 Modernizarea DC13 spre Surcea
1.21 Mentenanta/modernizare trasee turistice
1.46 Construirea pistei/benzilor pentru biciclisti (reteaua

de velorute: Chiurus, Zagon, Zabala, Pachia/Brates, Surcea)

3.3 Infiintarea structurii organizatorice necesare pentru

managementul traficului  microregional:  Sincronizarea
proiectelor cu privire la reabilitarea infrastructurii rutiere
(drumuri publice, drumuri agricole, drumuri forestiere, trasee

turistice)

3.3 Infiintarea structurii organizatorice necesare pentru
managementul traficului microregional: Sincronizarea curselor
de autobuze la nivel microregional (tinand cont de liniile si
orarul STP organizat la nivel microregional/mersul trenurilor

din cele doua municipii)
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6.4.2 La scara localitatilor de referinta

Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DAS8: Asigurarea unui flux
turistic durabil

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DAB8: Asigurarea unui flux
turistic durabil

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

Proiect

1.5 Construirea legaturilor de transport al centrului wellness
planificat (drum de acces, parcare, trotuare, statie de
alimentare electrica, accessibilitatea)

1.6 Construirea legaturilor de transport al centrului sportiv

planificat intre localitatile Covasna si Chiurus (amenajarea unei

intersectii, amenajarea pistei pentru ciclisti)

1.7 Modernizarea str Tiglariei, Kés Karoly, Filaturi, Florilor,
Salcamului, Targului, Apelor, Toamnei, G. Olosz Ella, si Baia de
Piatra

1.11 Modernizarea str. Gabor Aron

1.12 Modernizarea str. Pet6fi Sandor

1.13 Modernizarea str. Aurel Vlaicu

1.14 Modernizarea str. Podului, Plevnei, Butykak, Ady

Endre, Barték Béla, Luceafarul, si Mihai Eminescu

1.15 Modernizarea str. Timar
1.16 Modernizare strazi orasenesti nepavate
1.17 Asigurarea legaturii intre diferitele zone ale

orasului: Modernizarea/reabilitarea de poduri si podete pe
Raul Covasna (Str. Székely, Str. Ady Endre, Str. J6zsef Attila)
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Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA2: Incurajarea mobilititii
nemotorizate
DA2: Incurajarea mobilititii
nemotorizate
DA2: Incurajarea mobilititii
nemotorizate

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA2: Incurajarea
nemotorizate

mobilititii

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

Proiect

1.20 Reabilitare drumuri agricole

1.22 Construirea podurilor si podetelor pe Raul Covasna
in zona sud (Str. Prundul de Jos, Str. Komsa etc.)

1.23 Modernizarea/reabilitarea podurilor si podetelor in
satul Chiurus

1.24 Modernizare strazi in satul Chiurus: str. K6rosi
Csoma Sandor, a Debreczi Sandor si str. Livezilor Modernizare
strazi in satul Chiurus

1.25 Construire trotuar pe marginea DN 13 E (Str.
Gheorghe Doja)

1.26 Construire trotuar pe marginea DC13 (strada Garii
inspre statia de autobuz)

1.27 Construire trotuare in sat Chiurus (dealungul
DN13E)
1.28 Modernizare si extindere retea de trotuare care sa

acopere tot teritoriul orasului

1.29 Construire dispozitive de calmare a traficului (insule
de calmare a traficului) la punctele de trecere, in apropierea
institutiilor.
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Directii de actiune

DA3: Managementul sistemului
de parcare: modernizare,
reglementare, dezvoltare.

DA3: Managementul sistemului
de parcare

DAS8: Asigurarea unui flux turistic
durabil

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic
DAS5: Promovarea transportului
in comun

DA5: Promovarea transportului
in comun

DA5: Promovarea transportului
in comun

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA2: Incurajarea  mobilititii
nemotorizate
DA2: Incurajarea mobilititii
nemotorizate

DA3: Managementul sistemului
de parcare: modernizare,
reglementare, dezvoltare

DA2: Incurajarea
nemotorizate
DAS8: Asigurarea unui flux turistic
durabil

DA2: Incurajarea
nemotorizate

mobilititii

mobilititii

DAB8: Asigurarea unui flux turistic
durabil

DA2: Incurajarea
nemotorizate

DA8: Asigurarea unui flux turistic
durabil

mobilitatii

Proiect

1.31 Dezvoltarea locurilor de parcare la punctele de
interes (servicii turistice)

1.32 Amenajare parcari tampon In zonele turistice
(autobuze)

1.36 Achizitionarea de autobuze ecologice (capacitate
mica)

1.37 Reabilitare/dotare statii de oprire autobuze

1.38 Amenajare/construire Garaj si terminal pentru TP
1.41 Modernizarea/amenajarea/construirea drumurilor

de legatura noi care ocolesc centrul orasului

1.42 Inlaturarea obstacolelor de pe spatii pietonale
(conducte, pozne, alte constructii) si construire rampe

1.43 Dezvoltarea accesibilitatii institutiilor si punctelor
de interes (loc parcare, rampa)

1.44 Desemnarea locurilor de parcare special destinate
pentru persoane cu dizabilitati

1.47 Construirea si marcarea unor noi trasee de biciclete
in oras (spre Valea Zanelor, Partia de Ski/Wellness)

1.48 Infiintarea sistemului de Bike-sharing

1.49 Amenajarea unor locuri/facilitatii de parcare pentru
biciclete (zona centru, Valea Zanelor/Spital, Partie Ski, zone
scoli, gar3, statii de transport public regional, magazine,
institutii, parcuri, terenuri de sport, sala de sport etc.)
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Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport: Modernizarea
retelei stradale

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport

DA2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport

DA2: Incurajarea
nemotorizate

mobilititii

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA1 : Dezvoltarea infrastructurii
de transport

DA2: Incurajarea mobilititii
nemotorizate

DA2: Incurajarea
nemotorizate
DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

mobilitatii

DA5: Promovarea transportului
in comun

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA5: Promovarea transportului
in comun

DA5: Promovarea transportului
in comun

DA7: Asigurarea structurii
organizationale pentru
managementul traficului

structurii
pentru

DA7:  Asigurarea
organizationale
managementul traficului

Proiect

1.51 Eliminarea denivelarilor capacelor de canalizare
1.53 Extinderea sistemului de monitorizare a traficului
1.54 Reabilitarea cladirii garii CFR, amenajarea

imprejmuire (nod intermodal)

1.55 Modernizarea statiei de autobuz intercomunitare

1.56 Modernizarea si extinderea iluminatului public

1.57 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
puncte de reincarcare vehicule electrice

2.3 Campanii de constientizare cu privire la forme de
mobilitate nemotorizate

2.4 Campanii de educatie rutiera in scoli

2.5 Campanii de constientizare a utilizarii transportului
public

2.6 Reglementari privind limite de viteza in centru si in
zone vulnerabile (zone de locuinte, scolj, etc.)

2.7 Sisteme de informare calatori amplasate in statii de
autobuze pentru curse de distanta

2.8 Sistem de informare calatori pentru TPL

3.1 Infiintare structuri la nivelul APL pentru
managementul traficului si monitorizarea PMUD

3.2 Contractare servicii de TP
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6.4.3 La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zona traficului de tranzit/marfa pe DN 13E-DJ121

Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea
infrastructurii de transport:
Modernizarea retelei stradale

DA6: Gestionarea problemei
cauzate de traficul de tranzit

DA6: Gestionarea problemei
cauzate de traficul de tranzit

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

Proiect

1.1 Amenajare sens giratoriu pe DN 13E (Intersectie Str. Garii
(DC13)-Strada Stefan cel Mare (D]J121)-Str. Targului)

1.9 Modernizarea Drumului de ocolire in zona de vest

1.10 Construirea drumului de ocolire 1n zona de sud a
orasului prin DN13E
1.30 Dispozitiv/solutie de calmare a traficului la intrarea in

localitate: Construire dispozitive insule de separare benzi la
intrarii orasului (in Covasna si in Chiurus)

1.45 Amenajarea unor noi treceri de pietoni pe drumul
national 13E si pe drumul judetean 121

2.2 Mutare indicator de localitate la limita intravilan,
indicator de viteza

Zona de Intersectia Str. Pava de Jos - Str. Stefan cel Mare - Str. Scolii

Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea
infrastructurii de transport:
Modernizarea retelei stradale
DAG6: Gestionarea problemei
cauzate de traficul de tranzit

DA6: Gestionarea problemei
cauzate de traficul de tranzit

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

Zona de centru

Proiect

1.3 Amenajare sens giratoriu pe intersectie DJ121-DC14

1.8 Modernizarea Str. Pava de Sus (pt. o alternativa de ocolire)

1.9 Modernizarea Drumului de ocolire 1n zona de vest

1.30 Dispozitiv/solutie de calmare a traficului la intrarea in
localitate: Construire dispozitive insule de separare benzi la
intrarii orasului (in Covasna si in Chiurus)

1.45 Amenajarea unor noi treceri de pietoni pe drumul
national 13E si pe drumul judetean 121

2.2 Mutare indicator de localitate la limita intravilan,
indicator de viteza
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Directii de actiune

DA1 : Dezvoltarea
infrastructurii de transport:
Modernizarea retelei stradale
DA1 : Dezvoltarea
infrastructurii de transport:
Modernizarea retelei stradale

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA3: Managementul
sistemului de parcare:
modernizare, reglementare,
dezvoltare.

DA3: Managementul
sistemului de parcare:
modernizare, reglementare,
dezvoltare.

DA2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate: Asigurarea
unor conditii atragatoare
pentru mersul cu bicicleta si
mersul pe jos

DA2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate

DA1 Dezvoltarea
infrastructurii de transport:
Modernizarea retelei stradale

DA2: Incurajarea mobilitatii
nemotorizate

DA4: Cresterea sigurantei si
eficienta energetica in trafic

DA3: Managementul
sistemului de parcare:
modernizare, reglementare,
dezvoltare.

Proiect

1.4 Amenajare sens giratoriu pe intersectie Str. Libertatii-Str.
Brazilor

1.2 Amenajare sens giratoriu pe DN 13E (Biserica Reformata)

1.29 Construire dispozitive de calmare a traficului (insule de
calmare a traficului) la punctele de trecere, in apropierea
institutiilor.

1.33 Amenajare noi locuri de parcare in zona centru
1.35 Reabilitarea locuri de parcare existente In zona centrala
(Supercoop, podul Puskas, primarie)

1.39 Re-organizarea unor strazi de tip shared-space in zona
centru (Str. Ignacz Rézsa, Str. 1 Decembrie 1918 - langa Raul
Covasna, Str. Scolii 1anga Liceul, etc.)

1.40 Amenajarea unei zone cu trafic pietonal in centrul
orasului
1.41 Modernizarea/amenajarea/construirea drumurilor de

legatura noi care ocolesc centrul orasului

1.50 Dezvoltarea spatiilor comunitare, locurilor de joaca,
dotare cu mobilier stradal

1.52 Dispozitive/solutii de calmare a traficului in centru si in
apropierea zonelor de interes

2.1 Reglementarea parcarii in zona centru si In zona
locuintelor colective

7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

7.1. Eficienta economica

Indicator

Valori actuale Impact asumat
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Numarul total al deplasarilor in
centru cu autoturism pe zi

Durata medie de calatorie/transport
Aprecierea amenajarii strazilor din
locuitori

Procentul persoanelor care utilizeaza

zilnic transportul In comun

7.2. Impactul asupra mediului

Indicator

Cantitatea de gaze cu efect de sera
Cco2

(estimat tone per an)

Suprafata spatiilor verzi

m2 /locuitor

Rata de depasire poluare fonica

7.3. Accesibilitate

Indicator

Aprecierea amenajarii trotuarelor
Lungimea pistelor si benzilor pentru
ciclisti (km)

Numarul locurilor de parcare in fata
scolilor

Facilitarea accesului persoanelor cu
dizabilitati la institutii publice
Locuri de parcare amenajate pentru
persoane cu handicap 1n zona de
centru

Sistem de transport public micro

regional accesibil pentru toti

7.4. Siguranta

Indicator

2527
48,2% mai mult de 30 min

8,5%

3%

Valori actuale

2102

85,13

Valori actuale

19%

0

35

institutii care nu pot fi

accesate

Valori actuale
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1200
30% mai mult de 30 min

25%

10%

Impact asumat

2000

85,13

Impact asumat

50%

10

100

0 institutii care nu pot fi
accesate

10

Impact asumat

141



Numarul mediu al accidentelor
produse pe an

Viteza medie de parcurs (km/h)

Aprecierea sigurantei traficului

7.5. Calitatea vietii

Indicator
Aprecierea starii trotuarelor de
catre localnici
Rata deplasdrilor interurbane cu
bicicleta in timp de vara
Apreciere posibilitati de parcare
Numar locuri de parcare pe 1000
de locuitori in centru
Lungimea traseelor (piste si
benzi) pentru ciclisti (km)

Viteza medie de parcurs in zone

de locuinte (km/h)

28

30

5%

Valori actuale

16,8%

22,6%

10,4%

8,55

30
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18

25

25%

Impact asumat

40%

35%

40%

10

10

20
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II. Etapall

1. (2) PMU - COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL (CORESPUNZATOARE ETAPEI II)

1.1. Cadru pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt mediu si lung

1.1.1. Cadrul de prioritizare
In cadrul cap. 5.2 am prezentat metodologia de selectare a proiectelor. Cadrul de prioritizare
vine in completarea criteriilor utilizate, iar pentru determinarea listei cu proiecte de prioritate

utilizeaza inca 3 factori in plus: Fp1, Fp2 si Fp3.

Fp1 - complementaritatea-continuitatea proiectului: am luat in considerare incadrarea in
strategiile de dezvoltare, in investitiile realizate, Incepute si planificate. Valorile nivelului de
complementaritate cu alte proiecte de la 1 -5 (1 - nivel de complementaritate minim3, 5 -

complementaritate maxima).

Fp2 - maturitatea proiectului: 1 - daca nu exista nici-un studiu, numai o idee de proiect, 2 -
faza SF/PUZ/studiu de specialitate (exista sau curs de elaborare) 3 - faza PT (exista sau in curs
de elaborare)

Fp3 - fezabilitatea financiarad: posibilitatea de acordare surse financiare pentru proiecte
prevazute de diferite programe UE si Guvernamentale). Valori: 1 - buget local, 3 - exista

posibilitati multiple de finantare (local, national, UE).

Totodata in cadrul Planului de Actiune am esalonat implementarea propunerilor pe termen
scurt (2021-2023), termen mediu (pana in anul 2027) si lung (pana in anul 2034) tinand cont de
nivelul de prioritate dar si de contextul bugetelor disponibile pana 2035. Realizarea PMUD poate
fi efectuata prin finantare mixta, utilizarea surselor de finantare locale si atragerea unor surse

externe (ex. Programe Guvernamentale, Programe UE, etc.)

Clasamentul final 1n ceea ce priveste prioritizarea proiectelor s-a stabilit pe baza urmatoarei

formule:

LPC =LPCS+Vip1+Vfp2+Vfp3

unde:

LPC = Locul proiectului in clasamentul de prioritate

LPCS = Locul proiectului in clasamentul de selectie

Vfp1 = Valoare complementaritatea-continuitatea proiectului
Vfp2 = Valoare maturitatea proiectului

Vfp3 =Valoare fezabilitatea financiara
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1.2. Prioritati stabilite

Deoarece planul de mobilitate durabila al orasului Covasna se bazeaza pe posibilitatea
extinderii traficului nemotorizat, acest principiu de baza trebuie sa apara in conceptiile tuturor
proiectelor elaborate. In ceea ce priveste deplasirile pietonale propuse pentru orasul Covasna,
acestea vor fi reprezentate prin conturarea unor spatii pietonale atractive si sigure. Din acest
motiv la nivelul arterelor majore (drumul national si judetean) prioritatea va fi
extinderea/construirea de trotuare si trasee pentru biciclete si cresterea gradului de siguranta.
De asemenea trecerile peste aceste artere trebuie fie asigurate In conditii de siguranta si la

distante confortabile pentru pietoni.

In cazul zonelor rezidentiale si in apropierea punctelor de interes (biserici, magazine,
institutii, etc.) prioritatea va fi redimensionarea circulatiilor carosabile (modernizare), astfel
incat sa existe spatiu eficient pentru pietoni. De asemenea, la nivelul tuturor zonelor rezidentiale,
asigurarea gradului maxim de accesibilitate la dotdrile de proximitate, prin dimensionare
corespunzatoare, siguranta pietonala si asigurarea conditiilor necesare pentru persoanelor cu
mobilitate redusa, reprezinta prioritate pentru atingerea unui sistem de spatii pietonale eficient.
In ceea ce priveste zona centrald, se propune ca aceasta si fie transformati treptat intr-o zona
partajata cu trasee ciclabile, si cu spatii comunitare functionale, puncte de intdlnire pentru

localnici.

Proiectele prioritare la nivelul PMUD Covasna ce ar putea fi implementate in perioada

imediata urmatoare vizeaza trei din domeniile cheie ale mobilitatii si anume:

e Reteaua Rutieri/Stradali - Imbunititirea sigurantei intersectii aglomerate
(Semnalizarea corespunzatoare a directii: bordurd, semnalizare, semne de

atentionare, insule de sigurantd, sens giratoriu etc.)

e Repartizarea spatiul - Utilizarea eficienta a spatiului public, reorganizarea circulatiei,

restructurarea sistemul de parcare (echilibru pietonal, velo si motorizat).

e Imbunatdtire conditi pentru mobilitate nemotorizate - Investiti in infrastructura
(constructia/reabilitarea trotuare, piste de biciclete, construirea/evidentierea

trecerilor de pietoni etc.)

Este esential ca in interiorul orasului toate punctele de interes sa fie accesibile pe cale
pietonala sau cu bicicleta in mod rapid, fara obstacole si in siguranta. Nu trebuie si nici nu se poate
construire piste/trasee/benzi separate pentru ciclisti pe fiecare strada, insa trebuie sa
transformam strazile astfel incat sa favorizeze circulatia pe bicicleta. Cu ajutorul solutiilor tehnice

care vin In favoarea circulatiei biciclistilor, putem sa transformam si acele trasee unde circulatia
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ciclistilor intampina inca dificultati. In mediul in care traficul autovehiculelor este prea intensa,

merita sa fie acordata prioritate traficului ciclistilor.

In consens cu cele de mai sus, Planul de Mobilitate Durabila a Orasului Covasna propune
urmatoarele pasuri in vederea transformarii sistemului actual de mobilitate intr-una care

favorizeaza circulatia biciclistilor 1n oras.

(1) In primul rand trebuie analizata posibilitatea reducerii traficului si impunerii limitelor de
vitezd, deoarece aceste masuri contribuie in mod cel mai eficient la favorizarea circulatiei

biciclistilor (reducerea diferentelor de viteza).

(2) In cazul in care aceasti misura nu poate fi aplicatd pe traseul mentionat, atunci trebuie s
aplicam celelalte masuri in vederea limitarii vitezei (de ex. impunerea limitelor de viteza,

montarea benzilor, a pragurilor pentru reducerea vitezei, socurilor si marcajelor etc.).

(3) Apoi este nevoie de gestionarea nodurilor si a altor puncte de conflict, de analizarea
punctelor unde pericolul de accidente este mai accentuat, si de solutionarea conflictelor din trafic
prin utilizarea mijloacelor de control al traficului (prioritare, pavaje colorate, reamenajarea

intersectiilor, portiuni destinate stationarii biciclistilor, proiectarea benzilor de viraj, etc.).

(4) In cazul in care misurile de mai sus nu dau rezultat, atunci este nevoie de reimpartirea
benzilor. Aici intra stabilirea latimii benzilor, extinderea benzilor din margine, amenajarea
pistelor pentru traficul biciclistilor. In cazuri bine justificate poate fi construiti si pistd separata
pentru biciclisti in zonele intravilane, dar numai atunci poate fi realizata daca nu exista trotuar

si/sau drum public paralel.

(5) In ultima instanta se poate apela si la transformarea trotuarului intr-una care permite atat

circulatia pietonala cat si circulatia ciclistilor, ceea ce nu este recomandat in zonele intravilane.

Constructia pistei pentru ciclisti separate, pe o singura parte, cu ambele sense, se poate realiza
numai atunci cand niciuna dintre solutiile enumerate mai sus nu poate fi aplicatd sau daca acestea
nu aduc avantaje biciclistilor. Este de recomandat constructia unor piste separate, situate departe
de arterele circulate n vederea parcurgerii distantelor mai mari (ex.: spre Chiurus, Zabala, Gara
CFR, etc.), ceea ce poate deveni artera principala a circulatiei ciclistilor sau poate asigura legatura

dintre oras si localitatile din apropiere, fiind si traseu turistic.

In marcarea traseelor/construirea pistelor pentru biciclisti trebuie tinut cont de normativele

si ghiduri metodologice de reglementare emise in domeniu.

Pentru asigurarea conditiilor de deplasarea a persoanelor cu dizabilitdti se impune adoptarea
la toate trecerile de pietoni a masurilor prevazute in "Normativul privind adaptarea cladirilor

civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012".
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Trecerile de pietoni din apropierea unitatilor de invatamant (gradinite, scoli) sunt tratate

insuficient. In majoritatea cazurilor nu exista semnalizari elementare de tipul “Atentie copiii”!.

Pentru aceste locatii trecerile de pietoni trebuiesc prevazute cu semnalizare "ranforsata":

semnalizare de presemnalizare, covoare rosii antiderapante (pe sectoarele de decelerare),

parapete pietonale (pentru canalizarea traficului pietonal catre marcajul trecerii de pietoni) sau

instituirea unor zone cu “utilizarea comuna” (shared-space”).

Problema parcarii trebuie de asemenea tratata cu prioritate. In politica de parcare trebuie pus

accent pe dezvoltarea noilor locuri de parcare in centru prin utilizarea/reutilizarea unor spatii

mai putin valoroase sau neutilizate. In acelasi timp trebuie utilizate instrumente pentru taxare si

restrictii de timp In zona centru.

Tabel surse de finantare pentru realizarea proiectelor prioritare.

Program Fonduri

Bugetul local | Bugetlocal

al Orasului

Covasna

PNI Anghel Buget de

Saligny stat

CNI Buget de
stat

Masuri/subprogram

Investitii cuprinse in Liste
anuale de investitii

Categorie: drumuri publice
incadrate ca
judetene,
local si variante ocolitoare ale
localitatilor; poduri, podete,
pasaje, puncte pietonale,
inclusiv pentru biciclete si
trotinete electrice.

drumuri

drumuri interes

SUBPROGRAMUL "DRUMURI
DE INTERES LOCAL SI
DRUMURI DE INTERES
JUDETEAN"

www.dgroupconsulting.ro

Activitati/proiecte

Bugetul local al

Covasna

Orasului

Drumuri publice clasificate si
incadrate, in conformitate cu
prevederile legale 1n vigoare, ca
drumuri judetene, drumuri de
interes local, drumuri comunale

si/sau drumuri publice din
interiorul localitatilor;

poduri, podete sau punti
pietonale;

Conform art. 3, alin. 1 din Anexa
31a 0G 25/2001 cu modificarile
si completdrile ulterioare se pot
finanta urmatoarele categorii de
servicii si lucrdri: expertizare
tehnica / expertizare energetica
/ proiectare / constructii noi /
reabilitare / consolidare /
extindere / modernizare /
finalizare structuri incepute cu
aceeasi destinatie / dotare

Conform art 1. alin. 2, lit. 0) din
0G 25/2001 cu modificarile si
completdrile ulterioare, expresia

drumuri de interes local si
drumuri de interes judetean
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Program

POR 2021-
2027
Regiunea
Centru

POT 2021-
2027

Fonduri

FEDR
FC

FEDR
FC

Masuri/subprogram

Axa prioritara 3 - O regiune
cu comunitati prietenoase cu
mediul

3.3 Dezvoltarea unei
nationale,
regionale si locale durabile,

mobilitati

reziliente 1n fata schimbarilor
climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv
imbunatatirea accesului la
TEN-T si a
transfrontaliere

mobilititii

www.dgroupconsulting.ro

Activitati/proiecte

semnifica cdi de comunicatie
terestra  special amenajate
pentru circulatia vehiculelor si
pietonilor, clasificate conform
prevederilor O0G  43/1997
privind drumurilor,
republicatd cu modificarile si
completarile ulterioare, prin
acte ale autoritatii publice

regimul

1. Dezvoltarea infrastructurii
urbane curate (infrastructuri de
transport, ciclism, material
rulant, combustibili alternativi);
2. Interventii privind
modernizarea materialului
rulant din zonele urbane
(troleibuze si autobuze
ecologice);

3. Dezvoltarea infrastructurii de
transport public prin crearea de
culoare/benzi dedicate
transportului public;

4. Dezvoltarea infrastructurii
pentru pietoni;

5. Creare/ modernizare
terminale de transport public

6. Investitii pentru
imbunatatirea calitatii aerului si
reducerea zgomotului

- Drumuri noi sau modernizate
non TEN-T

Alte drumuri reconstruite sau
(autostrazi,
drumuri nationale, regionale sau
locale)

imbunatatite
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Program

PNDR 2021-
2027/ Axa
Leader

Programe de
reabilitare
CNAIR

AFM

Fonduri

FEADR

Buget de
stat

FC

Buget de
stat

Masuri/subprogram

9.Cresterea  gradului de
siguranta pe reteaua rutiera
de transport

Dezvoltarea infrastructurii
rurale

Programe de finantare

Programe de finantare

www.dgroupconsulting.ro

Activitati/proiecte

reabilitare drumuri agricole

modernizare/reabilitare DN

Spatii verzi
Transport public nepoluant

Infrastructura de alimentare
verde In municipii

[luminat public
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune prezinta lista de proiecte si identifica termenul de realizare a proiectelor, sursele de finantare utilizabile, respectiv parteneri

strategici pentru implementarea cu succes ale acestora.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

Proiect

1.5 Construirea legaturilor de
transport al centrului wellness
planificat (drum de acces, parcare,
trotuare, statie de alimentare
electrica, accesibilitatea)

1.6 Construirea legaturilor de
transport al centrului sportiv
planificat intre localitatile Covasna si
Chiurus (amenajarea unei intersectii,
amenajarea pistei pentru ciclisti)

1.7 Modernizarea str Tiglariei, Kds
Karoly, Filaturi, Florilor, Salcamului,
Targului, Apelor, Toamnei, G. Olosz
Ella, si Baia de Piatra

1.12
Sandor

Modernizarea str. Pet6fi

Actiuni
elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare

achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

Realizare PUZ, elaborare
Proiect Tehnic, realizare
achizitie publici, informare

localnici, organizare trafic pe

timp de executii, executare
lucrari

Realizare PUZ, elaborare
Proiect Tehnic, realizare
achizitie publica, informare
localnici, organizare trafic pe
timp de executii, executare
lucrari

elaborare  Proiect  Tehnic,

informare localnici, realizare
achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

Parteneri

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

CNAIR, locuitori
din zona
respectiva, firme

existente In zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Surse de finantare

Buget de stat (CNI alte programe
Guvernamentale), buget local

Buget de stat (CNI alte programe
Guvernamentale), buget local

Buget de stat (PNI Anghel Saligny),
buget local, Program Operational
Regional, PNRR

Buget de stat (PNI Anghel Saligny),
buget local, Program Operational
Regional, PNRR

Termen

scurt
(perioada
2021-2023)

scurt
(perioada
2021-2023)

scurt
(perioada
2021-2023)

scurt
(perioada
2021-2023)
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Proiect

1.19 Modernizarea DC13 spre
Surcea

1.14 Modernizarea str. Podului,
Plevnei, Butykak, Ady Endre, Barték
Béla, Luceafarul, si Mihai Eminescu

1.24 Modernizare strazi in satul
Chiurus: str. Kérosi Csoma Sandor, a
Debreczi Sandor si str. Livezilor
Modernizare strazi in satul Chiurus

1.51 Eliminarea denivelarilor
capacelor de canalizare

1.57 Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - puncte de
reincarcare vehicule electrice

Actiuni

realizare studiu de specialitate,
achizitie lucrari si dotari,
organizare lucrari/dotari

informare localnici, realizare
achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publica organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

realizare studiu de specialitate,
achizitie lucrari, organizare
lucrari

realizare studiu de specialitate,
achizitie lucrari, organizare
lucrari

Parteneri

CNAIR, Politia
Locala, Locuitori
din zZona
respectiva, firme
existente in zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente In zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente In zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Surse de finantare

Buget de stat (PNI Anghel Saligny),
buget local, Program Operational

Regional, PNRR

Buget de stat (PNI Anghel Saligny),
buget local, Program Operational

Regional, PNRR

Buget de stat (PNI Anghel Saligny),
buget local, Program Operational

Regional, PNRR

Buget local

POR, PNRR, AFM

Termen

scurt
(perioada
2021-2023)

scurt
(perioada
2021-2023)

scurt
(perioada
2021-2023)

scurt
(perioada
2021-2023)

scurt
(perioada
2021-2023)
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Proiect

1.1 Amenajare sens giratoriu pe DN
13E (Intersectie Str. Garii (DC13)-
Strada Stefan cel Mare (D]J121)-Str.
Targului)

1.2 Amenajare sens giratoriu pe DN
13E (Biserica Reformata)

1.3 Amenajare sens giratoriu pe
intersectie DJ121-DC14

1.4 Amenajare sens giratoriu pe
intersectie Str. Libertatii-Str.
Brazilor

1.8 Modernizarea Str. Pava de Sus
(pt. o alternativa de ocolire)

1.9 Modernizarea Drumului de
ocolire in zona de vest

Actiuni

elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publica organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publica organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publica organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

Parteneri

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente In zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Locuitori din zona
respectiva,
Consiliul Judetean
Covasna, firme
existente in zona
Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Locuitori din zona
respectiva,
Consiliul Judetean
Covasna, firme
existente in zona
Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Surse de finantare

Program  Operational = Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, CNI  alte  programe

Guvernamentale), buget local

Program  Operational = Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, CNI  alte  programe
Guvernamentale), buget local

Program  Operational = Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, CNI  alte  programe
Guvernamentale), buget local, C] CV

Program  Operational = Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, @~ CNI  alte  programe
Guvernamentale), buget local

Program  Operational Regional,
PNRR, Buget de stat, buget local

Program  Operational = Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, @ CNI  alte  programe

Guvernamentale), buget local

Termen

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)
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Proiect

1.11 Modernizarea str. Gabor
Aron

1.13 Modernizarea str. Aurel

Vlaicu

1.15 Modernizarea str. Timar
1.16 Modernizare alte strazi

orasenesti nepavate

1.17  Asigurarea legaturii Intre
diferitele zone ale orasului:
Modernizarea/reabilitarea de
poduri si podete pe Raul Covasna

1.18 Modernizarea DC14 spre
Comandau (reclasificare acestuia in

DJ)

Actiuni

elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publica organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publicd organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

procedura de reclasificare,
achizitie lucrari si dotdri,
organizare lucrari/dotari

Parteneri

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente In zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente In zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente In zona

Consiliul Judetean
Covasna, Comuna

Comandau,
locuitori din zona
respectiva, firme

existente in zona

Surse de finantare

Program  Operational = Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, CNI  alte  programe
Guvernamentale), buget local

Program  Operational Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, CNI  alte  programe
Guvernamentale), buget local

Program  Operational = Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, CNI  alte  programe
Guvernamentale), buget local

Program  Operational  Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, @~ CNI  alte  programe
Guvernamentale), buget local

Program  Operational Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, CNI  alte  programe
Guvernamentale), buget local

POR, Consiliul Judetean Covasna,
PNRR

Termen

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)
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Proiect

1.20 Reabilitare drumuri
agricole

1.21 Mentenanta/

modernizare trasee turistice

1.23 Modernizarea/reabilitarea
podurilor si podetelor in satul
Chiurus

1.10 Construirea drumului de
ocolire in zona de sud a orasului
prin DN13E

1.22 Construirea podurilor si

podetelor pe Raul Covasna in zona

sud (Str. Prundul de Jos, Str. Komsa
etc.)

Actiuni

elaborare  Proiect  Tehnic,
informare localnici, realizare
achizitie publica organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

realizare  studiu, achizitie
lucrari si dotdri, organizare
lucrari/dotari

realizare studiu de specialitate,

achizitie lucrari, organizare
lucrari
elaborare  Proiect  Tehnic,

informare localnici, realizare
achizitie publica organizare
trafic pe timp de executii,
executare lucrari

realizare studiu de specialitate,
achizitie lucrari, organizare
lucrari

Parteneri

Agircultori,
populatia locala

populatia local3,
unitati de servicii
turistice

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente In zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Locuitori din zona
respectiva, firme
existente In zona

Surse de finantare

PNDR, Buget Local

POR, Buget Local, Surse de finantare
CJCV, LEADER

POR, Buget Local, PNRR

Program  Operational Regional,
PNRR, Buget de stat (PNI Anghel
Saligny, @~ CNI  alte  programe

Guvernamentale), buget local

POR, Buget Local, PNRR

Termen

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

lung
(perioada
2021-2034)

lung
(perioada
2021-2034)
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2.2. Transport public

Proiect

1.37 Reabilitare/dotare statii de oprire
autobuze

1.54 Reabilitarea cladirii garii CFR,
amenajarea imprejmuire (nod
intermodal)

2.7 Sisteme de informare calatori
amplasate 1n statii de autobuze pentru
curse de distanta

1.25 Achizitia de autobuze ecologice
(capacitate mica)

1.38 Amenajare/construire Garaj si
terminal pentru TP

1.55 Modernizarea statiei de
autobuz intercomunitare

2.6 Campanie de constientizare a
utilizarii transportului public

Actiuni

Asigurare fonduri, executie
lucrari/dotari

Asigurare fonduri, executie
lucrari/dotari

Asigurare fonduri, executie
lucrari/dotari

Elaborare studiu de
specialitate, analize, realizare
proiect de finantare, realizare
achizitie publica, achizitie
elaborare Proiect Tehnic,
informare localnici, realizare

achizitie publica, executare
lucrari
elaborare Proiect Tehnic,

informare localnici, realizare
achizitie publica, executare
lucrari

Concepere strategie de
comunicare, mesaje, canale,
lansare campanie, consiliere
cu localnici

Parteneri
Populatia locala

CFR/Regiotrans

Populatia locala, ONG-uri

Firme de specialitate,
firme de transport
persoane, populatia locala

Firme de specialitate,
firme de transport
persoane, populatia locala

Firme de specialitate,
firme de transport

persoane, populatia locala

Populatia localda, ONG-uri

Surse de finantare
Buget Local

Buget Local/Buget de

stat

Buget Local, CJH, firme
operatoare de curse

POR, Buget Local

POR, Buget Local

POR, Buget Local

Buget Local

Termen

scurt (perioada
2021-2023)

scurt (perioada
2021-2023)

scurt (perioada
2021-2023)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)
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Proiect

2.8 Sistem de informare calatori pentru
TPL

3.3 Infiintarea structurii
organizatorice necesare pentru
managementul traficului microregional

3.2 Contractare servicii de TP

Actiuni
Asigurare fonduri, executie
lucrari/dotari

Elaborare studiu de
specialitate, licitare si
delegare servicii de TP

Parteneri
Firme de specialitate,
populatia locala

Comune invecinate

Firme de specialitate

Surse de finantare
POR, Buget Local

Buget Local

Buget Local

Termen

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

lung (perioada
2021-2034)
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2.3. Transport de marfa

Proiect

1.9 Modernizarea Drumului de ocolire in zona
de vest

1.8 Modernizarea Str. Pava de Sus (pt. o
alternativa de ocolire)

1.41  Modernizarea/ amenajarea/
construirea drumurilor de legdtura noi care
ocolesc centrul orasului

1.10 Construirea drumului de ocolire in
zona de sud a orasului prin DN13E

Actiuni
Realizare
realizare
trafic pe
lucrari

Realizare
realizare
trafic pe
lucrari

Realizare
realizare
trafic pe
lucrari

Realizare
realizare
trafic pe
lucrari

PT, informare localnici,
achizitie publica organizare
timp de executii, executare

PT, informare localnici,
achizitie publica organizare
timp de executii, executare

PT, informare localnici,
achizitie publica organizare
timp de executii, executare

PT, informare localnici,
achizitie publicad organizare
timp de executii, executare

Parteneri

Politia local3,
firme afectate

Politia local3,
firme afectate

Politia localg,
firme afectate

Politia localg,
firme afectate

Surse de finantare
POR, Buget local

POR, Buget local

POR, Buget local

POR, Buget local

Termen

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

lung (perioada
2021-2034)

lung (perioada
2021-2034)
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu mobilitate redusa)

Proiect

1.42 Inldturarea obstacolelor de pe
spatii pietonale (conducte, pozne, alte
constructii) si construire rampe

1.47 Construirea si marcarea unor
noi trasee de biciclete in oras (spre Valea
Zanelor, Partia de Ski/Wellness)

1.25 Construire trotuar pe marginea
DN 13 E (Str. Gheorghe Doja)

1.26 Construire trotuar pe marginea
DC13 (strada Garii inspre statia de
autobuz)

1.43 Dezvoltarea accesibilitatii
institutiilor si punctelor de interes (loc
parcare, rampa)

1.48 Infiintarea sistemului de Bike-
sharing

1.49 Amenajarea unor
locuri/facilitatii de parcare pentru
biciclete (zona centru, Valea

Zanelor/Spital, Partie SKi, zone scoli, gara,
statii de transport public regional,
magazine, institutii, parcuri, terenuri de
sport, sala de sport etc.)

Actiuni

consultare localnici, executare lucrari

Realizare PT, informare localnici, realizare

achizitie publica organizare trafic pe timp de

executii, executare lucrari

Realizare PT, informare localnici, realizare

achizitie publica organizare trafic pe timp de

executii, executare lucrari

Realizare PT, informare localnici, realizare

achizitie publica organizare trafic pe timp de

executii, executare lucrari

consultare localnici, executare lucrari

Realizare studii de specialitate, consultare
localnici, achizitie publica dotari si lucrari,
executare lucrari
Realizare studii de specialitate, consultare
localnici, achizitie publica dotari si lucrari,
executare lucrari

Parteneri

populatia locala, ONG-
uri, proprietari

Politia locala, ONG-uri

CNAIR, Politia locala,
populatia locala

Politia locald, populatia
locala

populatia locala, ONG-
uri, institutii, unitati
economice afectate

populatia locald, ONG-

uri

populatia locald, ONG-
uri

Surse de

finantare
POR, Buget local

POR, Buget
local, Buget de
Stat, PNRR
POR, Buget
local, Buget de
Stat, PNRR

POR, Buget
local, Buget de
Stat, PNRR

POR, Buget
local, alte surse

POR, Buget
local, Buget de
Stat, PNRR

POR, Buget
local, Buget de
Stat, PNRR

Termen

scurt (perioada
2021-2023)

mediu
(perioada 2021-
2027)

mediu
(perioada 2021-
2027)

mediu
(perioada 2021-
2027)

mediu
(perioada 2021-
2027)

mediu
(perioada 2021-
2027)

mediu
(perioada 2021-
2027)
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Proiect

1.28 Modernizare si extindere retea
de trotuare care sa acopere tot teritoriul
orasului

1.39 Re-organizarea unor strazi de
tip shared-space in zona centru (Str.
Ignacz Rozsa, Str. 1 Decembrie 1918 -
langa Raul Covasna, Str. Scolii langa Liceul,
etc.)

1.40 Amenajarea unei zone cu trafic
pietonal in centrul orasului

2.3 Campanii de constientizare cu privire
la forme de mobilitate nemotorizate

1.50 Dezvoltarea spatiilor
comunitare, locurilor de joac3, dotare cu
mobilier stradal

1.46 Construirea pistei/benzilor
pentru biciclisti (reteaua de velorute:
Chiurus, Zagon, Zabala, Pachia/Brates,
Surcea)

Actiuni

Realizare SF/DALI, realizare PT, consultare
localnici, achizitie publica lucrari, executare
lucrari

Realizare SF/DALI, realizare PT, consultare
localnici, achizitie publica lucrari, executare
lucrari

Realizare SF/DALI], realizare PT, consultare
localnici, achizitie publica lucrari, executare
lucrari

Concepere strategie de comunicare, mesaje,
canale, lansare campanie, consiliere cu
localnici

Realizare SF/DALI, realizare PT, consultare
localnici, achizitie publica lucrari, executare
lucrari

Realizare studiu si realizare documentatie
tehnica, informare localnici, realizare
achizitie publica organizare trafic pe timp de
executii, executare lucrari

Parteneri

populatia locald, ONG-
uri

populatia locald, ONG-
uri

populatia locald, ONG-
uri

populatia locald, ONG-
uri

populatia locala, ONG-
uri

CNAIR, CJCV, populatia
locala, ONG-uri,
comune invecinate

Surse
finantare
POR, Buget
local, Buget de
Stat, PNRR
POR, Buget
local, Buget de
Stat, PNRR

POR, Buget
local, Buget de
Stat, PNRR

Buget local

POR, Buget local

POR, Buget
local, Buget de
Stat, PNRR

de | Termen

mediu
(perioada 2021-
2027)

mediu
(perioada 2021-
2027)

mediu
(perioada 2021-
2027)

mediu
(perioada 2021-
2027)

lung (perioada
2021-2034)

lung (perioada
2021-2034)
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2.5. Managementul traficului (staionarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport, signalistica, protectia impotriva

zgomotului/sonora)

Proiect

2.1 Reglementarea parcarii in zona centru si in zona
locuintelor colective

1.44 Desemnarea locurilor de parcare special
destinate pentru persoane cu dizabilitati

2.6 Reglementari privind limite de viteza In centru si
zone vulnerabile (zone de locuinte, scoli, etc.)

2.2 Mutare indicator de localitate la limita intravilan,
indicator de viteza

1.45 Amenajarea unor noi treceri de pietoni pe
drumul national 13E si pe drumul judetean 121
1.31 Dezvoltarea locurilor de parcare la punctele

de interes (servicii turistice)

1.52 Dispozitive/solutii de calmare a traficului in
centru si in apropierea zonelor de interes

2.4 Campanii de educatie rutiera in scoli

Actiuni

consultare localnici

consultare localnici,
desemnare parcari

consultare localnici

mutare indicator conform PUG

consultare localnici, elaborare
studiu, lucrari de amenajare

consultare localnici, lucrari de
amenajare

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

Concepere strategie de
comunicare, mesaje, canale,
lansare campanie, consiliere cu
localnici

Parteneri

Politia locala,
populatia locala

populatia locala,
ONG-uri

CNAIR, Politia
locala, populatia
locala

CNAIR, Politia
locala, populatia
locala

Politia locala,
populatia locala,

unitati economice

din zona
Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia local3,
ONG-uri

Surse de finantare

Buget local

Buget local

Buget local

Buget local

Buget local

POR, Buget local

POR, Buget local,
Programe
Guvernamentale
Buget local

Termen

scurt
(perioada
2021-2023)

scurt
(perioada
2021-2023)
scurt
(perioada
2021-2023)

scurt
(perioada
2021-2023)
mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)
mediu
(perioada
2021-2027)
mediu
(perioada
2021-2027)
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Proiect

1.30 Dispozitiv/solutie de calmare a traficului la
intrarea in localitate: Construire dispozitive insule de
separare benzi la intrarii orasului (in Covasna si in
Chiurus)

1.34 Amenajare noi locuri de parcare (in
apropierea unitatilor scolare, institutii, zone de
blocuri/locuinte etc.)

1.33 Amenajare noi locuri de parcare in zona
centru
1.35 Reabilitarea locuri de parcare existente in

zona centrala (Supercoop, podul Puskas, primarie)

1.53 Extinderea sistemului de monitorizare a
traficului

1.56 Modernizarea si extinderea iluminatului
public

1.32 Amenajare parcari tampon in zonele

turistice (autobuze)

Actiuni

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

asigurare fonduri, achizitie
echipamente, lucrari de
amplasare

asigurare fonduri, achizitie
echipamente, lucrari de
amplasare

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

Parteneri

Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia locala

Surse de finantare

POR, Buget local,
Programe
Guvernamentale

POR, Buget local

POR, Buget local

POR, Buget local

POR, Buget local

POR, Buget local

POR, Buget local

Termen

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)
mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

lung
(perioada
2021-2034)
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2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Zona traficului de tranzit/marfa pe DN 13E-DJ121

Proiect

1.1 Amenajare sens giratoriu pe DN 13E
(Intersectie Str. Garii (DC13)-Strada Stefan cel
Mare (D]J121)-Str. Targului)

1.9 Modernizarea Drumului de ocolire in zona de
vest

1.45 Amenajarea unor noi treceri de pietoni
pe drumul national 13E si pe drumul judetean 121

1.30 Dispozitiv/solutie de calmare a
traficului la intrarea in localitate: Construire
dispozitive insule de separare benzi la intrarii
orasului (in Covasna si in Chiurus)

2.2 Mutare indicator de localitate la limita
intravilan, indicator de viteza

1.10 Construirea drumului de ocolire in
zona de sud a orasului prin DN13E

Actiuni

realizare studiu de specialitate,
achizitie lucrari si dotari,
organizare lucrari/dotari

realizare studiu de specialitate,
achizitie lucrari si dotari,
organizare lucrari/dotari

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

realizare studiu de
specialitate, achizitie lucrari si
dotari, organizare
lucrari/dotari

Partneri

CNAIR, CJCV, Politia
Locala, locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

CNAIR, Politia Locala,
Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Politia locala, populatia
locala

Politia locala, populatia
locala

CNAIR, Politia locala,
populatia locala

CNAIR, Politia Local3,
Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona

Surse de finantare

POR, Buget Local

POR, Buget Local

POR, Buget local

POR, Buget local,
Programe
Guvernamentale

POR, Buget local,
Programe
Guvernamentale

POR, Buget Local,
Programe
Guvernamentale

Termen

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

lung
(perioada
2021-2034)
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Zona de Intersectia Str. Pava de Jos - Str. Stefan cel Mare - Str. Scolii

Proiect

1.3 Amenajare sens giratoriu pe intersectie
DJ121-DC14

1.8 Modernizarea Str.
alternativa de ocolire)

Pava de Sus (pt. o

1.9 Modernizarea Drumului de ocolire in zona de
vest

1.30 Dispozitiv/solutie de calmare a
traficului la intrarea in localitate: Construire
dispozitive insule de separare benzi la intrarii
orasului (in Covasna si in Chiurus)

1.45 Amenajarea unor noi treceri de pietoni
pe drumul national 13E si pe drumul judetean 121

2.2 Mutare indicator de localitate la limita
intravilan, indicator de viteza

Actiuni

realizare studiu de specialitate,
achizitie lucrari si dotari,
organizare lucrari/dotari

realizare studiu de specialitate,
achizitie lucrari si dotari,
organizare lucrari/dotari

realizare studiu de
specialitate, achizitie lucrari si
dotari, organizare
lucrari/dotari

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

realizare studiu de
specialitate, achizitie lucrari si
dotari, organizare
lucrari/dotari

Partneri
CJCV, Politia Local3,
locuitori din zona
respectiva, firme

existente in zona

Politia Locala, Locuitori
din zona respectiva,
firme existente in zona

CNAIR, Politia Locala,
Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona
Politia locala, populatia
locala

CNAIR, CJCV., Politia
locald, populatia locala

CNAIR, CJCV, Politia
Locala, Locuitori din
zona respectiva, firme
existente In zona

Surse de finantare

POR, Buget Local

POR, Buget Local

POR, Buget Local

POR, Buget local,
Programe
Guvernamentale

POR, Buget local,
Programe
Guvernamentale

POR, Buget Local,
Programe
Guvernamentale

Termen

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)
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Zona de centru

Proiect

1.33
centru

Amenajare noi locuri de parcare in zona

2.1 Reglementarea parcarii in zona centru

1.35 Reabilitarea locuri de parcare existente
in zona centrala (Supercoop, podul Puskas,
primarie)

1.4 Amenajare sens giratoriu pe intersectie Str.
Libertatii-Str. Brazilor

1.2 Amenajare sens giratoriu pe DN 13E (Biserica
Reformata)

1.39 Re-organizarea unor strazi de tip shared-
space In zona centru (Str. Ignacz Rézsa, Str. 1
Decembrie 1918 - langa Raul Covasna, Str. Scolii
langa Liceul, etc.)

1.40 Amenajarea unei zone cu trafic pietonal
in centrul orasului

Actiuni

studii de
consultare
publica,

Realizare
specialitate,
localnici, achizitie
lucrari de amenajare
consultare localnici

studii de
consultare
publica,

Realizare
specialitate,
localnici, achizitie
lucrari de amenajare

realizare studiu de
specialitate, achizitie lucrari si
dotari, organizare
lucrari/dotari

realizare studiu de
specialitate, achizitie lucrari si
dotari, organizare
lucrari/dotari

Realizare SF/DALI, realizare
PT, consultare localnici,
achizitie publica lucrari,
executare lucrari

consultare localnici, realizare
documentatii tehnico-
economice, executare lucrari

Parteneri

populatia locala, ONG-
uri

Politia localg,
populatia locala

populatia locala, ONG-
uri

Politia Locala,
Locuitori din zona
respectiva, firme

existente In zona

Politia Locala,
Locuitori din zona
respectiva, firme
existente in zona
populatia local3,
ONG-uri, Hoteluri

populatia locala,
ONG-uri

Surse de finantare

POR, Buget local, alte
surse

Buget local

POR, Buget local, alte

surse

POR, Buget Local

POR, Buget Local

POR, Buget local

POR, Buget local

Termen

scurt (perioada
2021-2023)

scurt (perioada
2021-2023)

scurt (perioada
2021-2023)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

163



Proiect

1.49 Amenajare locuri de parcare pentru biciclete -
Zona Centru

1.50 Dezvoltarea spatiilor comunitare,
locurilor de joaca, dotare cu mobilier stradal

1.52 Dispozitive/solutii de calmare a
traficului in centru si In apropierea zonelor de
interes

1.29 Construire dispozitive de calmare a
traficului (insule de calmare a traficului) la punctele
de trecere, in apropierea institutiilor.

1.41 Modernizarea/amenajarea/construirea
drumurilor de legdtura noi care ocolesc centrul
orasului

Actiuni
Realizare studii de
specialitate, consultare
localnici, achizitie publica
dotari si lucrari, executare
lucrari
Realizare SF/DALI, realizare
PT, consultare localnici,
achizitie publica lucrari,
executare lucrari
consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

consultare localnici, studii
tehnico-economice, lucrari de
amenajare

Realizare SF/DALI, realizare
PT, consultare localnici,
achizitie publica lucrari,
executare lucrari

Parteneri

populatia local3,
ONG-uri

populatia locala,
ONG-uri

Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia locala

Politia locala,
populatia locala

Surse de finantare

POR, Buget local, alte
surse

POR, Buget local

POR, Buget local,
Programe
Guvernamentale

POR, Buget local,
Programe
Guvernamentale

POR, Buget local,
Programe
Guvernamentale

Termen

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2034)

mediu
(perioada
2021-2027)

mediu
(perioada
2021-2027)

lung (perioada
2021-2034)
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2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

2.8. Aspecte institutionale

Proiect

3.1 Infiintare structuri la
nivelul APL pentru
managementul traficului si
monitorizarea PMUD

3.2 Contractare servicii de TP

3.3 Infiintarea structurii
organizatorice necesare
pentru managementul
traficului microregional

Actiuni

consultare localnici, consultare firme si
transportatori din localitate,
modificare/

completare documente de organizare si
functionare

realizare studii de specialitate,
organizare licitatie, contractare servicii

consultare localnici, consultare firme si
transportatori din localitate,
modificare/

completare documente de organizare si
functionare

Parteneri

populatia locala

firme de specialitate

populatia locala

Surse de
finantare

Buget local

Buget local

Buget local

Termen

scurt (perioada 2021-
2023)

mediu (perioada
2021-2027)

lung (perioada 2021-
2034)
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Tabelul nr. 15: Tabel buget estimativ operational PMUD Covasna
Proiecte
Interventii majore asupra retelei stradale
Transport public
Transport de marfa

Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu
mobilitate redusa)

Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,
signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)

Zone cu nivel ridicat de complexitate
- zona tranzit DN 13E-DJ121
- Zona de Intersectia Str. Pava de Jos - Str. Stefan cel Mare - Str. Scolii

- zona de centru

Aspecte institutionale

Total Euro

Costuri estimative (Euro)
8.000.000
1.000.000
5.000.000
4.000.000

300.000

500.000
500.000
1.000.000
200.000
20.500.000
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III. Etapa IIl
3.1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementarii PUMD sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung, respectiv a
viziunii propuse de orasul Covasna. Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie introduse in plan ca
instrumente de gestionare esentiale pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea
in aplicare, dar intr-un mod in care sa se poata invata din experienta de planificare, sa se Inteleaga
ceea ce functioneaza bine si mai putin bine, pentru a construi un plan de lucru imbunatatit in

viitor.
Este necesarda monitorizarea implementarii PMUD pentru urmatoarele obiective:

- Adaptarea implementdrii: Pentru a compara performanta reald a masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si pentru a ajusta ritmul de implementare si

componentele PMUD pe durata celor 7 ani de implementare a PMUD

- Mentinerea sprijinului politic: este important sa li se poata demonstra factorilor de

decizie si principalilor factori interesati beneficiile masurilor PMUD

- Actualizarea PMUD: Pentru a putea pregati un PMUD actualizat dupa 7 ani, in baza

performantelor reale ale diferitelor masuri PMUD

- Colectare datelor: Datele colectate in procesul de monitorizare vor permite

actualizarea parametrilor modelului de cerere de calatorii.

Un mecanism de monitorizare si evaluare ajuta la identificarea si anticiparea dificultatilor in
pregdtirea si implementarea Planului de mobilitate urbana durabila si, dacd este necesar, la

reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient si in limitele bugetului disponibil.

Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaludrii spre dezbatere publics,
permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si efectueze corecturile necesare (de
exemply, in cazul in care sunt atinse tintele sau daca masurile par a fi in conflict unele cu altele).

Mecanismele de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cat mai devreme.

Evaluarea PMUD va fi realizata prin evaluarea anuala a indeplinirii indicatorilor prezentati mai
sus. Acest tabel prezinta valorile prognozate pentru cativa ani de prognoza din orizontul PMUD,
presupunand implementarea interventiilor prezentate in Planul de Actiune descris in capitolul

anterior.
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3.2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI CU MONITORIZAREA

Comisia de Monitorizare PMUD

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate, conform ghidului european - implementare si
a asigurdrii unei coordondri coerente se propune constituirea unui comitet de monitorizare.
Constituirea acesteia trebuie sa fie facuta printr-un act administrativ, care sa confere competente
si sa creeze conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de
implementare semnalate. Comisia de Monitorizare trebuie sa cuprinda persoane cheie pentru
problematica mobilitatii de la nivelul orasului (Primar, Arhitect Sef, Directorii directiilor din
cadrul primariei, reprezentanti ai Consiliului Judetean, primari ai localitatilor invecinate,
reprezentanti ai Politiei Locale, Politiei Rutiere, etc.). Comisia va lucra in sedinte anuale sau mai
des daca este cazul, monitorizand implementarea PMUD si ludand decizii privind rezolvarea

problemelor majore de implementare care apar pe parcurs.

Personalul responsabil pentru implementarea si monitorizarea PMUD
Se propune angajare/desemnare personal specializat pentru implementarea PMUD la nivelul
primariei Covasna pentru exercitarea atributiilor specifice mobilitatii urbane ale
compartimentului de Urbanism si Amenajare a Teritoriului. In vederea indeplinirii atributiilor,
angajatul colaboreaza si obtine informatii de la toate departamentele din cadrul Primariei si face

demersuri de obtinere de informatii de la alti parteneri externi.
Activitatile principale si responsabilitati:

- Sa monitorizeze punerea In aplicare a proiectelor de investitii legate de infrastructura
de transport: introducerea in programele de investitii anuale/multianuale a
proiectelor din PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii achizitiilor, monitorizarea
progresului implementarii proiectelor, monitorizarea efortului financiar pentru
PMUD, solicitarea de masuri pentru incadrarea in planificare, etc.

- Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza
indicatorilor de progres

- Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului

- Identificarea oportunitatilor/ surselor de finantare pentru implementarea investitiilor

- Sa asigure interfata pentru discutii si sa fie un partener activ pentru locuitorii in ceea
ce priveste dezvoltarea si gestionarea transportului

- Actualizarea Programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si lung
aferente PMUD (finantari disponibile, schimbari conjuncturale, etc)

- Cooperare cu institutii la nivel regional si national.
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ANEXE

Anexa 1: Clasament de selectare-prioritizare a proiectelor

Directii de
actiune

DA1 : Dezvoltarea
infrastructurii de
transport:
Modernizarea
retelei stradale
DA6: Gestionarea
problemei cauzate
de traficul de
tranzit

DA1 : Dezvoltarea
infrastructurii de
transport:
Modernizarea
retelei stradale
DAS: Asigurarea
unui flux turistic
durabil

DA1 : Dezvoltarea
infrastructurii de
transport:
Modernizarea
retelei stradale

Proiect

Pondere Criteriu
Valoare Criteru/Valoare Factor

1.7 Modernizarea str Tiglariei,
Kés Karoly, Filaturi, Florilor,
Salcamului, Targului, Apelor, Toamnei,
G. Olosz Ella, si Baia de Piatra

1.12 Modernizarea str. Pet6fi
Sandor
1.14 Modernizarea str.

Podului, Plevnei, Butykak, Ady Endre,
Bartok Béla, Luceafarul, si Mihai
Eminescu

1.24 Modernizare strazi in
satul Chiurus: str. Kéroési Csoma
Sandor, a Debreczi Sandor si str.
Livezilor

1.5 Construirea legaturilor de
transport al centrului wellness
planificat (drum de acces, parcare,
trotuare, statie de alimentare electrica,
accessibilitatea)

F1

C1

15%
Dela1-4

3,00

2,50

2,50

3,00

4,00

C2

15%
Dela1-4

3,00

3,00

3,00

3,00

3,50

C3

20%
Dela1-4

5,00

4,00

4,00

4,00

4,00

C4

25%
Dela1-4

3,00

3,00

3,00

3,00

5,00

C5

25%
Dela1-4

3,00

4,00

4,00

3,00

3,00

Total
F1

3,40

3,38

3,38

3,20

3,93

F2

VF2

100%
Dela1-6

6,00

6,00

6,00

6,00

5,00

F3

VF4

100%
Dela1-5

4,00

4,00

4,00

4,00

5,00

F4

VF5

100%
Dela1-3

3,00

3,00

3,00

3,00

2,00

F5

VF6

100%
Dela1-3

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

TOTAL
PUNCTA]

19,40

19,38

19,38

19,20

18,93
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL
actiune F1 PUNCTA]
Cc1 Cc2 Cc3 Cc4 C5 VF2 VF4 VF5 VF6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3
DAS8: Asigurarea 1.6 Construirea legaturilor de 4,00 3,00 3,50 4,00 4,00 3,75 5,00 5,00 2,00 3,00 18,75
unui flux turistic transport al centrului sportiv
durabil planificat intre localitatile Covasna si
Chiurus (amenajarea unei intersectii,
amenajarea pistei pentru ciclisti)
DA4: Cresterea 1.33 Amenajare noi locuri de 4,00 4,00 4,00 2,50 4,00 3,63 5,00 5,00 2,00 3,00 18,63
sigurantei si parcare in zona centru
eficienta
energetica n trafic
DA1 : Dezvoltarea 1.18 Modernizarea DC14 4,00 3,00 4,00 3,00 4,00 3,60 6,00 5,00 1,00 3,00 18,60
infrastructurii de spre Comandau (reclasificare acestuia
transport: in DJ)
Modernizarea
retelei stradale
DA1 : Dezvoltarea 1.1 Amenajare sens giratoriu pe 4,00 3,50 4,00 4,00 4,00 3,93 6,00 5,00 2,00 1,00 17,93
infrastructurii de DN 13E (Intersectie Str. Garii (DC13)-
transport: Strada Stefan cel Mare (DJ121)-Str.
Modernizarea Targului)
retelei stradale
DA1 : Dezvoltarea 1.3 Amenajare sens giratoriu pe 4,00 3,50 4,00 3,50 4,00 3,80 6,00 5,00 2,00 1,00 17,80
infrastructurii de intersectie DJ121-DC14
transport:
Modernizarea
retelei stradale
DA5: Promovarea 1.44 Desemnarea locurilor de 4,00 4,00 4,00 3,00 4,00 3,75 5,00 5,00 1,00 3,00 17,75
transportului  1n | parcare special destinate pentru
comun persoane cu dizabilitati
DA1 : Dezvoltarea 1.2 Amenajare sens giratoriu pe 4,00 3,50 4,00 3,00 4,00 3,68 6,00 5,00 2,00 1,00 17,68

infrastructurii de
transport:

DN 13E (Biserica Reformata)
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL

actiune F1 PUNCTA]
Cc1 Cc2 Cc3 Cc4 C5 VF2 VF4 VF5 VF6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3
Modernizarea

retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea 1.4 Amenajare sens giratoriu pe 4,00 3,50 4,00 3,00 4,00 3,68 6,00 5,00 2,00 1,00 17,68
infrastructurii de intersectie Str. Libertatii-Str. Brazilor

transport:

Modernizarea

retelei stradale

DA4: Cresterea 1.35 Reabilitarea locuri de 4,00 4,00 4,00 2,50 4,00 3,63 5,00 4,00 2,00 3,00 17,63
sigurantei si parcare existente In zona centrala

eficienta (Supercoop, podul Puskas, primarie)

energetica n trafic

DA6: Gestionarea 1.11 Modernizarea str. Gibor 2,50 3,00 4,00 3,00 4,00 3,38 6,00 4,00 2,00 2,00 17,38

problemei cauzate = Aron
de traficul de

tranzit

DA1 : Dezvoltarea 1.13 Modernizarea str. Aurel 2,50 3,00 4,00 3,00 4,00 3,38 6,00 4,00 2,00 2,00 17,38
infrastructurii de Vlaicu

transport:

Modernizarea

retelei stradale

DA1 : Dezvoltarea 1.19 Modernizarea DC13 3,00 2,00 3,00 3,00 3,00 2,85 5,00 4,00 2,00 3,00 16,85
infrastructurii de spre Surcea

transport:

Modernizarea

retelei stradale

DA4: Cresterea 1.34 Amenajare noi locuri de 3,50 4,00 4,00 3,50 4,00 3,80 5,00 4,00 2,00 2,00 16,80
sigurantei si parcare (in apropierea unitatilor

eficienta scolare, institutii, zone de

energetica In trafic | blocuri/locuinte etc.)
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL

actiune F1 PUNCTA]
Cc1 Cc2 Cc3 Cc4 C5 VF2 VF4 VF5 VF6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3
DAS5: Promovarea 1.43 Dezvoltarea 3,00 2,00 4,00 4,00 4,00 3,55 4,00 5,00 1,00 3,00 16,55
transportului in accesibilitatii institutiilor si punctelor
comun de interes (loc parcare, rampa)
DA1 : Dezvoltarea 1.15 Modernizarea str. Timar 2,50 3,00 4,00 3,00 4,00 3,38 6,00 4,00 2,00 1,00 16,38
infrastructurii de
transport:
Modernizarea
retelei stradale
DA3: 1.41 Modernizarea/amenajar 2,00 4,00 3,00 3,00 2,00 2,75 5,50 5,00 1,00 2,00 16,25
Managementul ea/construirea drumurilor de legatura
sistemului de | noi care ocolesc centrul orasului
parcare:
modernizare,
reglementare,
dezvoltare.
DA2: Incurajarea 1.46 Construirea 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 3,00 5,00 1,00 3,00 16,00
mobilitatii pistei/benzilor pentru biciclisti
nemotorizate: (reteaua de velorute: Chiurus, Zagon,
Asigurarea  unor | Zabala, Pachia/Brates, Surcea)
conditii

atragatoare pentru
mersul cu bicicleta
si mersul pe jos

DA2: Tncurajarea 1.47 Construirea si marcarea 4,00 4,00 4,00 3,50 4,00 3,88 3,00 5,00 1,00 3,00 15,88
mobilitatii unor noi trasee de biciclete in oras
nemotorizate (spre Valea Zanelor, Partia de

Ski/Wellness)
DA1 : Dezvoltarea 1.27 Construire trotuare in 3,00 4,00 4,00 4,00 4,00 3,85 4,00 3,00 2,00 3,00 15,85
infrastructurii de sat Chiurus (dealungul DN13E)
transport:
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL
actiune F1 PUNCTA]
Cc1 C2 Cc3 c4 C5 VF2 VF4 VF5 VF6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3
Modernizarea
retelei stradale
DA1 : Dezvoltarea 1.9 Modernizarea Drumului de 3,50 3,50 3,50 4,00 4,00 3,75 6,00 3,00 1,00 2,00 15,75
infrastructurii de ocolire in zona de vest
transport:
Modernizarea
retelei stradale
DAS8: Asigurarea 1.8 Modernizarea Str. Pava de 3,00 3,00 4,00 4,00 4,00 3,70 6,00 3,00 1,00 2,00 15,70
unui flux turistic Sus (pt. o alternativa de ocolire)
durabil
DA3: 1.40 Amenajarea unei zone 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 2,50 5,00 1,00 3,00 15,50
Managementul cu trafic pietonal in centrul orasului
sistemului de
parcare:
modernizare,
reglementare,
dezvoltare.
DA2: Incurajarea 1.49 Amenajarea unor 4,00 4,00 3,00 2,50 4,00 3,43 3,00 5,00 1,00 3,00 15,43
mobilitatii locuri/facilitatii de parcare pentru
nemotorizate biciclete (zona centru, Valea

Zanelor/Spital, Partie Ski, zone scoli,
gard, statii de transport public
regional, magazine, institutii, parcuri,
terenuri de sport, sala de sport etc.)
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL
actiune F1 PUNCTA]
Cc1 Cc2 Cc3 Cc4 C5 VF2 VF4 VF5 VF6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3
DA1 : Dezvoltarea 1.17 Asigurarea legaturii 2,00 2,00 4,00 4,00 4,00 3,40 5,00 4,00 1,00 2,00 15,40
infrastructurii de intre diferitele zone ale orasului:
transport: Modernizarea/reabilitarea de poduri
Modernizarea si podete pe Raul Covasna (Str.
retelei stradale Székely, Str. Ady Endre, Str. J6zsef
Attila)
DA1 : Dezvoltarea 1.16 Modernizare strazi 2,50 3,00 4,00 3,00 4,00 3,38 6,00 3,00 2,00 1,00 15,38
infrastructurii de orasenesti nepavate
transport:
Modernizarea
retelei stradale
DA1 : Dezvoltarea 1.48 Tnfiin;area sistemului de 4,00 4,00 3,00 2,00 4,00 3,30 3,00 5,00 1,00 3,00 15,30
infrastructurii de | Bike-sharing
transport:
Modernizarea
retelei stradale
DA4: Cresterea 1.42 inliturarea obstacolelor 4,00 4,00 4,00 2,00 3,00 3,25 4,00 5,00 1,00 2,00 15,25
sigurantei si de pe spatii pietonale (conducte,
eficienta pozne, alte constructii) si construire
energetica In trafic | rampe
DA8: Asigurarea 1.56 Modernizarea si 4,00 4,00 1,00 3,00 4,00 3,15 3,00 5,00 1,00 3,00 15,15
unui flux turistic | extinderea iluminatului public
durabil
DA2: Incurajarea 1.57 Asigurarea 4,00 4,00 1,00 3,00 4,00 3,15 3,00 5,00 1,00 3,00 15,15
mobilitatii infrastructurii pentru transportul
nemotorizate verde - puncte de reincarcare vehicule

electrice
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL
actiune F1 PUNCTA]
Cc1 Cc2 Cc3 Cc4 C5 VF2 VF4 VF5 VF6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3
DA3: 1.39 Re-organizarea unor 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 2,00 5,00 1,00 3,00 15,00
Managementul strazi de tip shared-space in zona
sistemului de | centru (Str. Ignacz Rézsa, Str. 1
parcare: Decembrie 1918 - langa Raul Covasna,
modernizare, Str. Scolii langa Liceul, etc.)
reglementare,
dezvoltare.
DAS5: Promovarea 1.45 Amenajarea unor noi 3,50 4,00 4,00 4,00 4,00 3,93 4,00 4,00 1,00 2,00 14,93
transportului  In | treceri de pietoni pe drumul national
comun 13E si pe drumul judetean 121
DA4: Cresterea 1.31 Dezvoltarea locurilor de 4,00 4,00 4,00 3,00 4,00 3,75 5,00 4,00 1,00 1,00 14,75
sigurantei si | parcare la punctele de interes (servicii
eficienta turistice)
energetica in trafic
DA3: 1.51 Eliminarea deniveldrilor 3,50 3,00 1,00 3,00 3,00 2,68 6,00 4,00 1,00 1,00 14,68
Managementul capacelor de canalizare
sistemului de
parcare:
modernizare,
reglementare,
dezvoltare
DA2: Tncurajarea 1.32 Amenajare parcari 4,00 4,00 4,00 3,00 3,00 3,50 5,00 4,00 1,00 1,00 14,50
mobilitatii tampon in zonele turistice (autobuze)
nemotorizate
DA8: Asigurarea 1.54 Reabilitarea cladirii 4,00 3,00 4,00 3,00 3,60 3,50 3,00 5,00 1,00 2,00 14,50
unui flux turistic garii CFR, amenajarea imprejmuire
durabil (nod intermodal)
DA3: 1.36 Achizitionarea de 4,00 4,00 4,00 3,00 4,00 3,75 1,50 5,00 1,00 3,00 14,25
Managementul autobuze ecologice (capacitate mica)
sistemului de
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL
actiune F1 PUNCTA]
Cc1 Cc2 Cc3 Cc4 C5 VF2 VF4 VF5 VF6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3

parcare:
modernizare,
reglementare,
dezvoltare.
DA3: 1.37 Reabilitare/dotare statii 4,00 4,00 4,00 3,00 4,00 3,75 1,50 5,00 1,00 3,00 14,25
Managementul de oprire autobuze
sistemului de
parcare
DA8: Asigurarea 1.38 Amenajare/construire 4,00 4,00 4,00 2,00 4,00 3,50 1,50 5,00 1,00 3,00 14,00
unui flux turistic | Garaj si terminal pentru TP
durabil
DA2: Tncurajarea 1.50 Dezvoltarea spatiilor 3,00 4,00 2,00 1,00 4,00 2,70 3,00 4,00 1,00 3,00 13,70
mobilitatii comunitare, locurilor de joaca, dotare
nemotorizate cu mobilier stradal
DAG6: Gestionarea 1.10 Construirea drumului de 2,00 4,00 3,00 4,00 4,00 3,50 5,00 2,00 1,00 2,00 13,50
problemei cauzate | ocolire In zona de sud a orasului prin
de traficul de DN13E
tranzit
DA2: Tncurajarea 1.30 Dispozitiv/solutie de 4,00 3,00 2,00 4,00 4,00 3,45 4,00 3,00 1,00 2,00 13,45
mobilitatii calmare a traficului la intrarea in
nemotorizate localitate: Construire dispozitive

insule de separare benzi la intrarii

orasului (in Covasna si in Chiurus)
DA4: Cresterea 1.52 Dispozitive/solutii de 4,00 2,00 2,00 4,00 4,00 3,30 2,50 5,00 1,00 1,00 12,80
sigurantei si | calmare a traficului In centru si in
eficienta apropierea zonelor de interes

energetica In trafic
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL
actiune F1 PUNCTA]
C1 Cc2 Cc3 C4 C5 VF2 VF4 VF5 VFé6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3

DA2: Tncurajarea 1.29 Construire dispozitive 4,00 3,00 3,00 4,00 4,00 3,65 4,00 3,00 1,00 1,00 12,65
mobilitatii de calmare a traficului (insule de
nemotorizate calmare a traficului) la punctele de

trecere, in apropierea institutiilor.
DA1 : Dezvoltarea 1.25 Construire trotuar pe 3,00 4,00 4,00 3,00 4,00 3,60 4,00 2,00 1,00 2,00 12,60
infrastructurii de marginea DN 13 E (Str. Gheorghe
transport: Doja)
Modernizarea
retelei stradale
DA1 : Dezvoltarea 1.26 Construire trotuar pe 3,00 4,00 4,00 3,00 4,00 3,60 4,00 2,00 1,00 2,00 12,60
infrastructurii de marginea DC13 (strada Garii inspre
transport: statia de autobuz)
Modernizarea
retelei stradale
DA2: Tncurajarea 1.28 Modernizare si 3,00 4,00 4,00 3,00 4,00 3,60 4,00 3,00 1,00 1,00 12,60
mobilitatii extindere retea de trotuare care sa
nemotorizate acopere tot teritoriul orasului
DA2: Tncurajarea 1.23 Modernizarea/reabilitar 2,50 2,00 3,00 2,00 3,00 2,53 4,00 3,00 1,00 2,00 12,53
mobilitatii ea podurilor si podetelor in satul
nemotorizate Chiurus
DA2: Tncurajarea 1.55 Modernizarea statiei de 4,00 3,00 4,00 2,00 3,00 3,10 2,00 4,00 1,00 1,00 11,10
mobilitatii autobuz intercomunitare
nemotorizate
DA1 : Dezvoltarea 1.20 Reabilitare drumuri 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,85 4,00 2,00 1,00 2,00 10,85
infrastructurii de agricole
transport:
Modernizarea

retelei stradale
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL

actiune F1 PUNCTA]
Cc1 C2 Cc3 c4 C5 VF2 VF4 VF5 VF6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 | Delal-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3
DA1 : Dezvoltarea 1.21 Mentenantd/moderniza 3,50 2,00 2,00 2,00 3,00 2,48 4,00 2,00 1,00 1,00 10,48
infrastructurii de re trasee turistice
transport:
Modernizarea
retelei stradale
DA1 : Dezvoltarea 1.22 Construirea podurilor si 1,00 3,00 3,00 2,00 3,00 2,45 4,00 2,00 1,00 1,00 10,45
infrastructurii de podetelor pe Raul Covasna in zona sud
transport: (Str. Prundul de Jos, Str. Komsa etc.)
Modernizarea
retelei stradale
DA2: Tncurajarea 1.53 Extinderea sistemului 2,50 2,00 2,00 4,00 4,00 3,08 2,00 3,00 1,00 1,00 10,08
mobilitatii de monitorizare a traficului
nemotorizate
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Directii de
actiune

DA3:
Managementul
sistemului de
parcare:
modernizare,
reglementare,
dezvoltare.

DA2: Incurajarea
mobilitatii
nemotorizate
DA2: Incurajarea
mobilitatii
nemotorizate

DA2: Incurajarea
mobilitatii
nemotorizate

DA4: Cresterea
sigurantei si
eficienta
energetica In trafic
DA4: Cresterea
sigurantei si
eficienta
energetica n trafic
DA5: Promovarea
transportului  in
comun

Proiect

Pondere Criteriu

Valoare Criteru/Valoare Factor

2.1Reglementarea parcarii in zona
centru si in zona locuintelor
colective

2.3 Campanii de constientizare cu
privire la forme de mobilitate
nemotorizate

2.4 Campanii de educatie rutiera in
scoli

2.5 Campanii de constientizare a
utilizarii transportului public

2.6 Reglementdri privind limite de
viteza In centru si In zone
vulnerabile (zone de locuinte, scoli,
etc.)

2.8 Sistem de informare calatori
pentru TPL

2.7 Sisteme de informare calatori
amplasate in statii de autobuze
pentru curse de distanta

F1

C1
15%
Dela1-4

C2
15%
Dela1-4

C3
20%
Dela1-4

C4
25%
Dela1-4

C5
25%
Dela1-4

Total
F1

6.2 Directii de actiune si proiecte operationale

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

3,00

3,00

4,00

4,00

4,00

4,00

3,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

3,00

3,00

4,00

4,00

4,00

4,00

5,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,25

3,75

3,75

4,00

3,85

3,85

3,85

F2

VF2

100%
Dela 1-6

5,00

3,00

3,00

1,00

4,00

2,00

2,00

F3

VF4

100%
Dela 1-5

5,00

5,00

5,00

5,00

4,00

4,00

4,00

F4

VF5

100%
Dela1-3

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

F5 TOTAL
PUNCTA]

VF6

100%

Dela1-3

2,00 17,25
3,00 15,75
3,00 15,75
3,00 14,00
1,00 13,85
3,00 13,85
2,00 12,85
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Directii de Proiect F1 Total F2 F3 F4 F5 TOTAL
actiune F1 PUNCTA]
Cc1 Cc2 Cc3 Cc4 c5 VF2 VF4 VF5 VF6
Pondere Criteriu 15% 15% 20% 25% 25% 100% 100% 100% 100%
Valoare Criteru/Valoare Factor Dela1-4 Dela1-4 Dela1-4 Dela1-4 Dela1-4 Dela1-6 Dela1-5 Dela1-3 Dela1-3
DA4: Cresterea | 2.2 Mutare indicator de localitate la 2,00 1,00 2,00 4,00 2,00 2,35 3,00 3,00 1,00 1,00 10,35
sigurantei si | limita intravilan, indicator de viteza
eficienta
energetica in trafic
6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale
DA?7: Asigurarea 3.1 Tnfiin‘;are structura la nivelul 4,00 2,00 4,00 2,00 2,00 2,70 5,00 5,00 2,00 1,00 15,70
structurii APL pentru managementul traficului
organizationale si monitorizarea PMUD
pentru
managementul
traficului
DA7: Asigurarea | 3.3 Tnfiin';area structurii 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 1,00 1,00 14,00
structurii organizatorice necesare pentru
organizationale managementul traficului
pentru microregional
managementul
traficului
DA7: Asigurarea | 3.2 Contractare servicii de TP 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 1,00 3,00 1,00 1,00 10,00

structurii
organizationale
pentru
managementul
traficului
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Anexa 2: Rezultate sondajelor

Sondaj de opinie

In ce stare este cartierul/zona in care locuiti?

Starea strazilor
Starea trotuarelor
Calitatea iluminatului public

Posibilitati de parcare

Terenuri de joaca

Spatii verzi

0,0 100 200 300 400 500 60,0 700 80,0 90,0 1000

M Foarte multumit = Partial multumit  ® Partial nemultumit B Foarte nemultumit B NS/NR

Aveti la dispozitie? (masina)? Cate?............

R%

ANy -

m Da

® Nu are
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2%L%

\ o
m2
=3
n4

Aveti la dispozitie? (bicicletd)? Cate?.............
mDa
B Nu are

-0

Pentru Dvs. cat timp va preia circulatia Intr-o zi? (cu orice)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 15 minute = Mai putin de 15 minute B Jumatate deord B Oora M Maimultdeoora ™ Deloc

Care este scopul deplasarii Dvs./din ce motive parasiti locuinta zilnic?

Interes de serviciu

Scoala/studii

Cumparaturi

Agrement/recreere/sport

Solutionarea problemelor administrative

Vizitd la rude/membrii de familie/prieteni

Din alte motive
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

minoras 1 in afara orasului
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In ce zoni a orasului vi deplasati zilnic (la munc3, scoald, rezolvarea treburilor etc.)?

160
140
120
100
80
60
40
’ b ah e
0
Centru Spitalul Voinesti Chiurus Altele
cardiologic
mTnainte de masd " Dupa masi M Sear3
160 25
140
20
120
100 15
80
60 10
40 5
20
0 0
Centru Spitalul cardiologic
mTnainte de masa = Dup3 masi M Sear3 mTnainte de masa = Dup3 masd M Sear3
45 25
40
35 20
30
15
25
20 10
15
10 5
5
0
Voinesti Chiurus
mTnainte de masa = Dup3 masd M Sear3 minainte de masa = Dup3 masd M Sear3
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Ce mijloc de transport alegeti? (mai multe raspunsuri posibile)

Masina proprie 155
#Ina prop 154

Transport public

Autoturismul unei cunostinte/unui prieten/vecin (in 23
folosintd comunad) 23

Bicicleta
ici Pl?;

. 15
Ta
g P

94

. . 108
Sunt piet
unt pretont ‘

Alte ‘

o

mVara ®larna

Vara larna

0,2% 0,3%

4,8%
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20 40 60 80

100 120 140 160 180

 Masina proprie

1 Autoturismul unei
cunostinte/unui
prieten/vecin (in folosinta

comuna) i
H Transport public
H Bicicleta
W Taxi

B Sunt pietoni
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Cat de des calatoriti cu cursele de autobuz locale?

M Zilnic
H Saptdmanal
" Mairar

H Deloc

Care dintre urmatoarele optiuni ar fi necesare pentru a apela mai des la cursele locale?

B Mai multe curse
accesibile, timp de
asteptare redus

M Bilet mai ieftin

Mijloace de transport si
statii de autobuz mai
moderne si curate

M Alte itinerarii

H Altele

Ce v-ar determina sa folositi mai des bicicleta pentru deplasarile in interiorul orasului (mai multe

raspunsuri posibile)?

W Sa fie amenajate piste
pentru ciclisti

W S3 existe posibilitati de
inchiriere gratuite Tn oras

Sa existe locuri special
amenajate pentru lasarea
bicicletei

H Altele
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n opinia Dvs. cum sunt solutionate urméatoarele probleme in orasul Covasna?

Starea strazilor

Starea trotuarelor

Piste pentru ciclisti

Locuri de parcare in apropierea locuintei
Locuri de parcare in oras

Terenuri de joaca

Spatii verzi

Traficul de marfa/tranzit

Iluminatul public

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

X

min totalitate ® Partial = Deloc M NS/NR

n opinia Dvs. care sunt principalele aspecte in vederea dezvoltérii mobilititii din orasul Covasna?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Reducerea poludrii, Accesibilitatea Tmbunitstirea Tmbunitatirea Cresterea sigurantei
extinderea spatiilor conditiilor de trafic conditiile pietonilor si n trafic
verzi ciclistilor

M Foarte important M Partial important @ Nu este important
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Recenzarea traficului

Spre Voinesti dinspre Piata Eroilor

Autoturisme [ sss

Autocamionete 77

Autocamioane

o w

I
Autobuze, microbuze |
Biciclete [l 23
Motobiciclete || 8
Tractoare si alte utilaje agricole 1
Cirute 0
Pietoni | | 49

0 100 200 300 400 500 600

Spre centrul orasului dinspre Piata Eroilor

autorurisme - I o

Autocamionete 56
Autocamioane | 3
Autobuze, microbuze I 8
Biciclete . 22
Motobiciclete I 5
Tractoare si alte utilaje agricole | 2
Carute 3
Pietoni | | 68

0 100 200 300 400 500 600 700

Spre centrul orasului dinspre str. Pava de Jos

Autoturisme I 1166

Autocamionete 335
Autocamioane [l 52
Autobuze, microbuze |
Biciclete [l 34
Motobiciclete | 3
Tractoare si alte utilaje agricole | 9
Carute 7

Pietoni || 27

0 200 400 600 800 1000 1200 1400
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Spre centrul orasului dinspre str. Stefan cel Mare

Autoturisme

Autocamionete

Autocamioane

Autobuze, microbuze

Biciclete

Motobiciclete

Tractoare si alte utilaje agricole
Carute

Pietoni

Autoturisme

Autocamionete

Autocamioane

Autobuze, microbuze

Biciclete

Motobiciclete

Tractoare si alte utilaje agricole
Carute

Pietoni

Autoturisme

Autocamionete

Autocamioane

Autobuze, microbuze

Biciclete

Motobiciclete

Tractoare si alte utilaje agricole
Carute

Pietoni
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200 400 600

Spre Voinesti

120
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200 400 600
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800 1000 1200 1400 1600

A, 13

800 1000 1200 1400 1600

Str. Scolii din centru
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Str. Scolii spre centru

Autoturisme I 925

Autocamionete 74
Autocamioane | 3
Autobuze, microbuze | 5

Biciclete [l 51

Motobiciclete | 3
Tractoare si alte utilaje agricole | 9
Carute 3

Pietoni || 54

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Str. 1 Decembrie 1918 - din centru

Autoturisme e 1477

Autocamionete 180
Autocamioane [l 41
Autobuze, microbuze || 18

Biciclete [l 109

Motobiciclete | 24

Tractoare si alte utilaje agricole | 5

Carute 10
Pietoni | 483

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Spre centrul orasului dinspre Str. 1 Decembrie 1918

Autoturisme I 1657

Autocamionete 171
Autocamioane [ 33
Autobuze, microbuze | 33
Biciclete [l 97
Motobiciclete | 27
Tractoare si alte utilaje agricole | 8
Carute 5
Pietoni | 348

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
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Autoturisme
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Autoturisme

Autocamionete
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Autoturisme

Autocamionete

Autocamioane

Autobuze, microbuze

Biciclete

Motobiciclete
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Deplasari cu bicicleta
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Recenzarea traficului efectuat in luna septembrie 2021
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Anexa 3: Instrumente de colectare datelor

Chestionar utilizat in sondajul realizat in orasul Covasna

(=] \\

DEVEL GROUP
JONSULTING
CHESTIONAR PENTRU FUNDAMENTAREA
PLANULUI DE MOBILITATEA URBANA DURABILA AL ORASULUI COVASNA

Numele operatorului: Cartier: Strada:
1. Domiciliu: 1-Centru 2 —Voinesti 3 — Chiurus 4 — Altele:..........
2, Anul nasterii: ......cccueee.n. 3.Sex: 1-masculin 2-feminin

4. in ce stare este cartierul/zona in care locuiti?

Foarte multumit| Partial multumit | Partial nemultumit | Foarte nemultumit NS,NR
1.Starea stréazilor 4 3 2 1 0
2.Starea trotuarelor 4 3 2 1 0
3.Starea iluminatului public 4 3 2 1 0
4 Posibilitdti de parcare 4 3 2 1 0
5.Terenuri de joacd 4 3 2 1 0
6.Spatii verzi 4 3 2 1 0
5. Aveti la dispozitie? (proprie sau de serviciu)?
a. masina 1. da, mai multe Cater............... 2. nuare
b. bicicleta 1. da, mai multe Cate?............... 2. huare
c. motocicleta 1. da 2. nuare
6. Pentru Dvs. cat timp va preia circulatia intr-o zi? (cu orice)
1. 15 minute 2. Mai putin ca 15 min. 3. Jumatate de ora 4.0o0ra 5. Mai mult 6. Deloc
7. Care este scopul deplasarii Dvs./din ce motive parasiti locuinta zilnic?
Principalul scop al deplasarii Unde? (2 - Localitate Tn afara orasului)
Interes de serviciu
Scoald/studii
Cumparaturi
Agrement/recreere/sport
Solutionarea problemelor administrative
Vizita la rude/membrii de familie/prieteni
Altele....cooveerces
8. 1nce zona a orasului va deplasati zilnic (la munca, scoala, rezolvarea treburilor etc.)?
Tinta 8.17Tn ce parte a zilei mergeti acolo?
: inainte de masa dupa masa seara
1. Centru
2. Spitalul cardiologic
3. Voinesti
4. Chiurus
5. Altele, precum:..................
9. Ce mijloc de transport alegeti? (mai multe raspunsuri posibile)
9.1 Vara 9.2 larna
1. Masina proprie
2. Autoturismul unei cunostinte/unui prieten/vecin (in
folosintd comuna)
3. Transport public
4. Bicicletd
5. Taxi
6. Sunt pietoni
7. Alte:...
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10. Care este scopul deplasarii/iesirii in weekend?

Scopul deplasarii/calatoriei in weekend Unde? Care este mijlocul de transport folosit?
Nu obisnuiesc sd8 ma deplasez
Interes de serviciu
Scoald/studii
Cumparaturi
Agrement/recreere/sport
Solutionarea problemelor administrative
Vizita la rude/membrii de familie/prieteni
Altele....ooeviieicne,
11. Cat de des calatoriti cu cursele de autobuz locale?
1. Zilnic 2. Saptdmanal 3. Mai rar 4. Deloc

12. Care dintre urmatoarele optiuni ar fi necesare pentru a apela mai des la cursele locale?
¢ 1. Mai multe curse accesibile, timp de asteptare redus

e 2. Bilet maiieftin

¢ 3. Mijloace de transport si statii de autobuz mai moderne si curate

e 4, Alteitinerarii
e 5 Altele: ..........

13. Ce v-ar determina sa folositi mai des bicicleta pentru deplasérile in interiorul orasului (mai multe raspunsuri posibile)?

* 1.5a fie amenajate piste pentru ciclisti

e 2.53 existe posibilitati de inchiriere gratuite in oras
e 3.53 existe locuri special amenajate pentru |3sarea bicicletei

o 4, Altelen...ecenenn.

14. Care este principala problema a mobilitatii in orasul Covasna? Va rugam sa specificati locatia in care exista probleme!

15. Tn opinia Dvs. cum sunt solutionate urmatoarele probleme in orasul Covasna?

n totalitate Partial Deloc NS/NR

1. Starea strazilor 3 2 1 0
2. Starea trotuarelor 3 2 1 0
3. Piste pentru ciclisti 3 2 1 0
4. Locuri de parcare in apropierea locuintei 3 2 1 0
5. Locuri de parcare in oras 3 2 1 0
6. Terenuride joacd 3 2 1 0
7. Spatii verzi 3 2 1 0
8. Trafic de mare tonaj/tranzit 3 2 1 0
9. lluminatul public 3 2 1

16. n opinia Dvs. care ar fi dezvoltarile necesare in domeniul mobilitatii in orasul Covasna? Evaluati urmatoarele de la 1-6!

(1 — cel mai important, 6 — mai putin important)

1. Suplimentarea locurilor de parcare

2. Dezvoltarea/lansarea transportului in comun (curse de autobuz locale)

3. Construirea pistelor pentru ciclisti

4. Reabilitarea trotuarelor, eliminarea obstacolelor

5. Reabilitarea strazilor, asfaltare

6. Reducerea traficului in centru si pe principalele artere de circulatie

7. Altele: ...

17. in opinia Dvs. care sunt principalele aspecte in vederea dezvoltarii mobilitatii din orasul Covasna?
Nu este important| Este important [Este foarte important

1. Reducerea poluarii, extinderea spatiilor verzi 3 2 1
2. Eliminarea obstacolelor 3 2 1
3. Dezvoltariin privinta traficului vehiculelor 3 2 1
4. Dezvoltéri legate de circulatia pietonilor si ciclistilor 3 2 1
5. Cresterea sigurantei in trafic 3 2 1
6. Alteler..... 3 2 1
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Formular pentru recensamant de circulatie
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Anexa 4: Fotografii
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